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BEVEZETO

A jelenkori fejlesztések kapcsan felmerl6 kérdések:

A legtdbb hazai folyérehabilitaciés munka soran radikalis
véaltoztatasok helyett régota elhanyagolt, leromlott allapotu vagy
arvizvédelmileg veszélyeztetett partszakaszokat igyekeznek
meguijitani. Mivel az arvizvédelem elsébbséget élvez, az anyagi
és id6beli korlatok pedig szlikek, igy a rehabilitacidok tdbbsége
nem |ép tul a vizligyi szempontokon.

Az éghajlatvaltozas kovetkeztében sziikségiink van haboritatlan,
vagy kevésbé haboritott természeti élettarsulasok
visszaadllitdsara. A természetes folyamatok tdmogatasa az ipari
tevékenységek folydpartokrél vald visszaszorulasaval a fejlettebb
orszagokban mar tébb évtizede megkezd6dott. Kornyezetalakitd
pozitiv eredményei szamszerUsitheték. A vizpartok esetén kis
Iéptékd, de jé irdnyu valtoztatas is az élévilag latvanyos
gazdagodasat eredményezheti. A folyok és partjainak élettel vald
feltolt6dése, a sokféleség, nem csak a természeti kornyezetben
fejti ki pozitiv hatasat, hanem a varosi terlleteken is kimutathato.
Fontos azonban latni, hogy alig van olyan varosi folyoszakasz
Magyarorszagon, ahol ne lennének mesterséges beavatkozasok,
arvizvédelmi gatak, zsilipek, arapasztd csatornak. A varosokat
atszel6 folydk klilonb6zé mértékben, de mesterségesek, és nem
ok nélkil azok. A lakott telepiiléseket sok szaz éve prébaljak
védeni az arvizek pusztitasatol. A széls6séges éghaijlati
viszonyokra adott reakcionk lakott terlileten nem lehet az, hogy
mindent allitsunk vissza egy eredetinek vélt, természetes
allapotra.

A vizgazdalkodas és a teleplilési vezetés szintjén is megvan az
igény a meguijitasra, azonban a tervezési program
meghatarozasakor mar lényegesen szerényebb céloka tliznek ki,
mint amennyit a vizfolyas elbirna. Pedig a sokszinliség abban is
segitene, hogy nem egy adott hasznalat hatarozna meg a tertlet
karakterét. Az alabbi bekezdések a kutatas kezdetétdl felvet6déd
kérdéseket veszik szdmba. A problémak és megoldasi

lehetéségek a mosonmagyarévari vizsgalatok tapasztalataibol
indulnak ki, és keresik hazai és nemzetk6zi példakon keresztiil a
valaszokat. A kérdések nem is fedik le a folyovizek 6sszes
problematikajat, inkabb szabad témafelvetéseknek tekinthetdk.

Miképp vehet6k hasznalatba a varosi folyovizek? Egyes
telepliléseken a csatornakra és kisebb folyokra kerlil6é
Ujragondolt kdzlekedési rendszerek a gerincét adhatjak a
mindségi varosmegujulasnak. A kisebb folyok infrastruktiraja
elsésorban a lakossagi és turisztikai célu kozlekedést célozhatjak
meg evezds sportok, sétahalydzas keretében. A varosi
folyészakaszok felszinének hasznalata, a rajta zajlé élet a varosi
életminéség egyik fokmérdje lehet.

Lehetséges-e a rekreacids tevékenységek térnyerése
belvarosi kornyezetben?- Nem csak a varostél tavol esé
folydszakaszok kaphatnak szerepet a rekreacidban. A vizparti
pihenés és szérakozas visszatérhet a varosi élet és kulttra
szinterévé.

Miképp jatszhat szerepet a foly6 a kortars varosi iparban?
Van-e a vizimalmoknak a jelenkorban hasznosithaté hagyatéka?
Az ipari hasznélatra épitett csatornak (hajozasi- és
malomcsatornak) lokalas termeld szerepe Ujja tud-e éledni
valamilyen formaban?

Milyen szempontok segithetnek a vizpartokhoz kéthetd
hasznalat térbeli és idGbeli elosztasaban? Meghatarozhato-e
olyan tervezdi szempontrendszer, ami a folyépartok
hasznalhatésagat segiti?




Az épllet alatti evezés vizidja - Malom-Szalon
Mosonmagyarévari Uradalmi Vizimalom hasznositasa,diplomamunka 2008, Padl Zsoéfia



Dolgozat megirasanak elézményei

A kutatas el6zményei legaldbb 12 évvel korabbra nyulnak vissza.
Diplomamunkamként a mosonmagyarévari vizimalom
rekonstrukciojat valasztottam 2008-ban. A tervezési program
Iényeges eleme volt a belvarosi miemlék épulet tAgabb
kornyezetének rendezése, az épllet és a folyd varosi
kontextusba helyezése. A Lajta folyd varosi jelentésége ezen a
szakaszon kiemelked6 varosszerkezetileg is, mégis tobb évtizede
elhanyagolt allapotban volt. A diplomaterv beemelte a tervbe azt
a kollektiv varosi vagyat, hogy a Lajta folyén végig lehessen
evezni, a varosi szakaszokon Ujra csdnakok jelenjenek meg.
Ennek legnagyobb kihivasa, hogy a malomépiilet alatt is 4t
lehessen jutni. Egy éplletbejaras soran kidertilt, hogy miszakilag
megoldhaté a felvetés. A 2008-as vizimalom hasznositasat célba
vevl diplomamunkanak és a DLA-kutatasoknak kdszénhetd,
hogy én is részt vehettem a 2011-ben indulé Lajta rehabilitacié
tervezésében. Az épitészeti tervek a Lenzsér és Tarsa Kift
épitészirodan belll kiiszéltek. Ez a munka és annak
megvaldsulasa képezi a DLA-értekezés mestermunkajat.

A diplomatervben a malomépiilet viz folé eséd atkoté épiletrészei
kibontarsa kerlltek, igy az éplilet teliesen megnyilt az athaladé
csonakazok folott, az atkoté éplletszarny egy hidda zsugorodott.
A valésagban tulajdonjogi okokbdl ezt nem lehetett
megvaldsitani, helyette egy vasbeton alaguton lehet megtenni a
mUemlék épllet alatti mintegy 25 métert. De igy is varosi
latvanyossagnak szamit a malom alatt atvezeté alagut és
vizszintkllonbséget athidalé vizi csliszda, ahol evezés hajokkal
rendszeresen atsiklanak a turazok.

Szintén kutatasi elézményként tekintek két altalam szervezett
taborra. Az elsé 2005-ben, a Mosoni Duna partjan, egyetemi
baratokkal kozosen terveztlink és épitettlink egy szabadstrandi
pihendhelyet, masodszorra 2010-ben ugyanezen a helyszinen
elsé éves hallgatdk készitettek terveket part menti kisebb
épitményekre.

A DLA tanulmanyok soran a véros és az éplletek vizzel valé
kapcsolédasi lehet6ségeit igyekeztem részletesebben
megismerni. A doktori értekezés cime és témaja a doktoranduszi

harom év kutatdsanak témajaval egyezik meg, azzal folytonosnak
tekinthetd. A posztgradudlis képzés soran foglalkoztam a
kisvarosi folyévizek fejlesztési lehetéségeivel, részletesebben
Mosonmagyarévaron athaladé Mosoni-Duna és Lajta-agak
folyépartjaval. A mosonmagyarévari elemz6é munka egy részét,
fél évnyi kutatast Ottucsak Gabriella DLA hallgatéval kbzosen
végeztlk. Kulfoldi példak elemzésében leginkabb német és
holland vizparti fejlesztéseket vizsgaltam, valamint a XIX.

,,,,,,

tanulmanyoztam.






A kutatas modszere:

Az értekezés kdzepes és kisebb vizfolyasok teleptilésen bell
bet6ltott szerepét vizsgalja. A kutatds 6 vizsgalati helyszine, és
elsédleges esettanulmanya Mosonmagyarévar épitett
kornyezetének és folydinak kapcsolata. A varosi Lajta-agak és a
Mosoni-Duna zsinérmértékként szolgal a hazai és nemzetkdzi
példak esetében. A kisfolyok' és k6zepesfolydk2, mesterséges
hajézasi,-és malomcsatornaks és kisvizfolyasok4 kertilnek
emlitésre. A vizhozamra és vizgyUijté terlletre vonatkoz6
vizfoldrajzi kategdriahatarok helyett az épitészeti szempontbdl
relevans, méretbeli szempontokra fokuszalva. A dolgozat nem
érinti a nagyobb folydkat és a folyampartokat, (hazai
viszonylatban a Tisza,- és Duna-partot), melynek méretei mind
vizUigyi, mind varosépitészeti szempontbol egészen mas léptéket
képviselnek, és eltéré adottsagokkal rendelkeznek.

A kutatas eredménye:

A kutatas modszertani segitséget ad ahhoz, hogy a lehetséges
parthasznalati médok miképp integralhatdk a varosi kérnyezetbe.
Valamint az épitett elemek specifikus eloszlasanak
meghatarozasaban ad tervezési szempontokat.

Az értekezés felépitése:

Az értekezés harom fejezetre tagolddik, melybdl az elsé kizardlag
Mosonmagyarévarra koncentral. A kutatés f6 vizsgalati helyszine,
és elsédleges esettanulmanya Mosonmagyarévar épitett
kornyezetének és folydinak kapcsolata. A varosi Lajta-agak és a

Mosoni-Duna zsinérmértékként szolgal a hazai és nemzetkdzi
példak esetében. A Malom-4gi Lajta megvaldsult meder,- és
partrehabilitacidja a DLA értekezés mestermunkaja is egyben.

A masodik fejezet azokat a haszndalati médokat veszi szamba,
melyek a varosi vizhasznalathoz kapcsolédnak, elemzi a
hasznalatok torténeti elézményeit, varosszerkezetre gyakorolt
hatasat.

A folydrehabilitacio rétegzettsége megkivanja a folyd tébbféle
minéségének tervezési folyamatba integralasat. E célbol
kidolgozott harmas tagolasu vizsgalati kategériak koré
szervezddik a harmadik fejezet, mely a vizfolyas urbanisztikai,
fizikai tulajdonsagait, térképz6 képességét, anyagszerliségét és
metafizikai jelentéstartalmait igyekszik integralni a tervezés
folyamataba.

1 A délt betls fogalommeghatarozast Debreceni Egyetem Agrar- és Gazdalkodastudomanyok Centruma (AGTC) Mezbgazdasag-,
Elelmiszertudomanyi és Koérnyezetgazdalkodasi Kar, Viz- és Kérnyezetgazdalkodasi Intézet ‘Vizmindségvédelem’ cimi tankonyvébdl

vettem,

értekezésben felmerl6 példak: Lajta—Mosonmagyarovar, Holt-Marcal-Gyér, Rabca-Gyér

2 Raba-Gyér, Mosoni-Duna-Mosonmagyarévar, Gydr, Sill-Innsbruck, Spree-Berlin, Vah-Trencsén, Moldva-Cesky Krumlov, Ljubljanica—

Ljubljana

3 Malom-agi Lajta—-Mosonmagyarévar, Canal Langerei-Bruges, Canal St’” Martin-Parizs

4 Eger-patak—Eger, Radkos-patak—-Budapest
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MAGYAROVARI VAROSKEPEK

Urbanisztikai vizsgalatok:

Szigetkozt a helyi lakdk "az ezer sziget orszaga" és a "Duna
gyermeke" jelzékkel illetik. Gydr "a folyok varosa", kdszénhetéen
a aRéba, Rdbca, Marcal és Mosoni-Duna talalkozésainak.
Mosonmagyarévar ugyanezt a vizes 6rokséget hordozza: a
Mosoni-Duna keriti kérbe, a harom agra szakadd Lajta atszeli a
varost.

A magyarovart atszel6 és érinté folydk a varosi identitas egyik
elhagyhatatlan elemei. Egy 2000-es évek elején késziilt felmérés
alapjans a varost leginkabb meghatarozé 10 identitaspont kozott
elséként szerepelnek a varos folyoi.

A varoshoz valé kétédés a lakossag korében az egyik legerésebb
katalizator akar a varosvezetés, akar a fejlesztések, akar a
k6zOsségi élet szempontjabdl. A varos folydi birtokos viszony és
elsé identitaspont egy intenziv kotédést jelez. Ez a kétédés mar a
varos keletkezésétdl szamolhatd, romai taborhelykét vannak az
elsé irasos emlitések a teleptilésrél, melynek neve Ad Flexum,
leforditva “a kanyarulatnal. Ez a foldrajzi adottsag hatarozza meg
a telepulés fejlédését is: Bécs, Pozsony, Gydr, Budapest
tengelyen az egyik megalléhely a Mosoni-Dunan, ami a Duna
szabalyozasig lényegében a hajézhaté Duna-medret jelentette. A
varosnak nem volt kiilonGsebb stratégiai jelentésége, de a
kereskedelemmel, mez&gazdasaggal és a halaszattal egy jo
modu mezdévaros és kereskedbvaros egyvelege lett. A
kereskedelemnek kdszonhetéen szamos malom dolgozott a
folydkon. A kozlekedés atalakulasaval a folyo szerepe is
moddosult, a vizek mentén kiépllé gyarterlletek avették a
dominans szerepet. A Mofém gyar, Kilhne gyar orszagosan

ismert vallalkozasokka nétték ki magukat, a folyokat azonban
igénybe vették. A kdrnyezetvédelmi szempontok erésodéséig a
Malom-agi Lajta vize erésen szennyezett volt, a '30-40-es
években meghatarozé vizi élet visszaszorult, az 4gak
szennyvizbekotésekkel tlizdelt kellemetlen csatornava valtak. A
beépitések is ennek megfeleléen alakultak. A kdzvetlen
vizkapcsolat a kertek végében futo folyokkal legfeljebb a Lajta
torkolati szakaszanal jelentett el6nyt, ahol a horgaszladikok
rakanyarodhattak kénnyen a tisztdbb Mosoni-Dunéra.

A hatarok megnyitasaval azonban a varosban jelentés gazdasagi
atalakulas ment végbe. A varos szolgaltatasok széles palettajaval
nyitott az osztrak latogatok felé. Buszokkal érkeztek Ausztriabdl
a rendszervaltas-kori "wellnes-turistak", thermal furdébe,
fodraszhoz, fogorvoshoz. A konstrukcié rendkivil rentabilisnak
bizonyult magyar és a szomszédos arszinvonal kézotti
kiildnbségbdl addddan. A prosperald izletek jelentette valtozas
atgydr(zott az épitett kdrnyezetre is. Egyre fontossabba valt a
minéségi kdrnyezet a vendégekeért folytatott verseny soran. A
varosszerkezetre gyakorolt legizgalmasabb valtozast egy
belvarosi utcasor Lajtara néz6 hatsdkertjeinek “kifordulasa”
jelentette. A melléképuletekbdl fogaszat, manikdr, fodraszat épult
a thermal furdé felé vezet6 Uton, elérésiiket pedig gyalogos
magan-hidacskakrdél oldottak meg.

Elgondolkodtatd, hogy ez a spontan kialakuld folyoparti “Uj
utcasor” a mai napig nem kapott a varos részérél legitimtast,
nem lett az lizletsort megkdzelité forgalmas Utbdl
forgalomcsokkentett szakasz, de még jardat sem épitett mellé az
onkormanyzat. igy a lassan harom évtized alatti 4talakulasban a
jardat is a telkilk melletti part menti savon alakitottak ki az
tgyfélforgalomban érdekelt szereplék.

5 Az dnkormanyzat 2003-ban készitett felmérést a lakossag korében a teleplilés jovéképérdl. Ebbél vildgossa valt, hogy a fiatalokban
erésiteni kell a varoshoz vald kotédést. A kdzvéleménykutatas soran 6sszegydjtotték a helyi értékeket, az Un “édvaricumokat”. (A varos
folydi, muzeumai, helyi egyetemi kar, magyarovari var, magyarévari belvaros, a varos szobrai, temetéi, a Haubsburgok helyi vonatkozasai,
az 1956-os emlékhely és az dvaris sajt. forras: www.kisalfold.hu/mosonmagyarovari_hirek/ovaricumok_filmen_/1116666/



Lajta kér menti kiemelt térmetszetek, eltéré varosi karakterek
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Lajta szekvenciak: sétatudomany csénakbol

A kisalfoldi varosban a széttertld varosi struktira miatt a
tavolsagok jelentGsek, amit jol tiikroz a kerékparosok szama.
Magyarovar varosrész utcahdalézatat a Lajta agak, jelentésebb
méret(i Witmann-park és a var terllete szabdalja tobb részre.
Ezeken a beékel6d6 zold foltokon keresztlil és néhany tovabbi
“surranopalyan” lényegében az egész varos bejarhato
gyalogosan vagy kerékparral a nélkiil, hogy muiut mellett kellene
haladni. A varost atszel6, tobb agra bomlé Lajta lehetévé teszi
egy Uj horizontu nézépont megtapasztalasat. Ennek a
felfedez6ltnak a kiépitésére mar tobb, mint 20 éve elkezdbdtek a
prébalkozasok.

Az iszaposodasra hajlamos Malom-agi Lajta medrét minden
tavasszal kitisztitottak. llyenkor a Mosoni-Duna fel6l indulva
csaladi hazas terlletel ésl a teljes belvaros végigevezhetévé valt.
T6bb tucat hid és gyalogos hid alatt elhaladva, kertek aljan és
féutvonalat keresztezve halad a vizi Utvonal, teljes képet kinalva a
varos 0sszes rétegérdl, keresztmetszeteirél. Az akkori varosi
evezésnek jelent6s hatranya volt, hogy a belvarosi szakaszon a
malom miatt nem lehetett a csdnakok kiemelése nélkul
végigevezni a Lajtan. A tlrazék a legforgalmasabb varosi utcakon
cipelték kézben a kenukat, kajakokat, kozel 200 méter hosszan.
Ez a fizikailag megterhel6 és kényelmetlen megszakitasa az
evezds turanak jelentésen megsz(irte az arra véllalkozdkat.

A varosi evezdskor Utvonalan végighaladva, 2009-ben lineéris
térmetszeteket készitettem.

A szekvenciak azt mutatjak be, hogy a varosi Lajta-szakaszokon,
az ugynevezett Lajta kor mentén milyen egymastol eltérd téri
helyzetek és beépitési karakter talalhatd. A Lajta-tdra a
szekvencia készitésekor a szabadstrandrél indult, mely a varos
szélén talalhato népszerl rekreacios terlilet stranddal, bifével,
csonakhazakkal, nyaralokkal. A Lajta torkolati szakasza csaladi
hazakat érint. A kertek végét tobbnyire keritéssel zarjak a
tulajdonosok, a koézvetlen folydpartot sokszor maguk gondozzak,
de kozlekedésre nem alkalmas a vizpart. A kdzvetlen vizparti
kapcsolattal bird telkek végében gyakran lathatd csonak, kenu,
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mezitlabas cipekedés a belvarosban

esetleg motorcsénak. A vizi kordt soran a kertvarosi kdrnyezetbdl
eljutunk a torténeti belvarosig. Kulénleges élményt nyujt a
Karolina Kérhaz telkén val6 athaladas. A f6épulettd! kiilon,
parkos kornyezetben taldlhaté a Rehabilitaciés Osztaly pavilonos
beépitése. Kertjében kdpenyes, papucsos betegek pihenhetnek
a folyoparton. A kertek aldl érkezé kenukkal a betegek mellett
elhaladni meglepé, egészen intim élmény, raadasul kézvetlendl
utdna mar egy hotel gondozott vizparti szakasza jon, eskivék
alkamaval hasznalatos "latvany-stéggel", majd a piac és
bevasarléutcak kdvetkeznek. A Lajta nyomvonala hosszabb
szakaszon egybeesik az egykori varosfal vonalaval, a belvaros
beallt kanyarulatai utan a kllsébb terlleten hosszl egyenes
szakasz kodvetkezik, mely a korai tajalakité munkak egyik jele: a
varosi malmokra terelt folyd felsé szakasza. A visszaut mar a f6
Lajta mederben torténik, arvizvédelmi toltések és meredek
partfalak kdzott. Itt mar nincs lehetéség megallasra, nézel6désre,
a sodras is erésebb, igy a folytonos haladas is garantalt. A
t6ltéstdl mar sokkal kevesebb ralatas nyilik a kérnyezé utcékra.
Pedig ez az ag visz keresztll a varterlleten, érintve jelentés
kozintézményeket, parkot, erdésavot, varosiasabb és kiilsé
lakoterileteket.
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Varosszerkezeti vizsgalat:

2010-ben a DLA iskola keretein bellil Ottucsak Gabriellaval
kézosen foglalkoztunk tovabb a mosonmagyarévari
folyépartokkal. A harom Lajta-ag mentén funkcid,-és
beépitésvizsgalat készllt. Arra voltunk kivancsiak, hogy melyek
azok a terlletek, ahol van mod az épitészeti és tajépitészeti
jellegli beavatkozasra, és ahol ezek a beavatkozasok
katalizatorként tudnanak miikodni a folydpartok tovabbi
felértékelédése szempontjabdl.

K6z6s munkank soran szakmai kapcsolatot Iétesitettlink Lang
Istvannal, aki akkor a Kérnyezetvédelmi és Vizligyi Minisztérium
féosztalyvezetdje volt, kordbban Mosonmagyarévaron toltétt be
vizligyi szakmai tisztségeket; Bella Sandorral, a MOVINNOV
Befektetési, Innovacids és Szolgaltato Kft. Ugyvezeté
igazgatojaval; és Cselovszki Gyorggyel, a Mosonmagyardvar
Onkormanyzat Véarosfejlesztési és Fenntartasi Osztaly
osztalyvezet6jével. Az interjuk és vizsgalati tablok alapjan 3
beavatkozasi terlletet jeloltlink meg, melyek mentén a vizpartok
jelenléte a varosban intenzivebbé valhatna.

A varost a Lajta harom aga tagolja: f6 Lajta, Malom-agi Lajta és a
Temet6-agi Lajta. Mindegyik mesterségesen szabalyozhatd az
elagazasoknal beépitett zsilipekkel, a két kisebb ag gatak nélkdl
telies hosszukban zavartalan vizualis kapcsolatban allnak a
varossal. A jelenlegi f6 Lajta egy mesterségesen kialakitott
csatorna az arvizekkel szembeni védekezés érdekében,
vizszintingadozasa jelent6s tud lenni, partjat toltésoldal kiséri. A
Malom-ag és a Temet6-ag keresztil halad a belvaroson,
nyomvonala a kdzépkori varos és var védmdirendszerének
nyomat koveti.

Ottucsak Gabriellaval kbzds munkak része volt a folyd menti
beépitési karakterek és vizparti kdrnyezetmintak szamba vétele.
Hidakra, sétanyokra, zoldfelliletekre és Uthalozatra vonatkozé
vizsgalatok mellett a belvarosi szakaszok beépitésének
folydparttal valé kapcsolatait elemztik. Javaslataink kdzott
harom beavatkozasi pontot jel6ltlink ki, ahol a varos vezetésének
is lenne lehetésége a folydparti beépités alakitasan.
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Uthalézat elemzés a folydk viszonylatdban és beavatkozasi pontok
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Belvarosi szakaszt elemzé tablé
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Rehabilitaciés munka el6zménvei:

Mosonmagyarévaron az elmult évtizedekben fokozatosan
fontossabba valt a folydkon zajlo vizi élet, az evezhetdség
feltételeinek megteremtése. (Mosoni-Duna turak, Leitha-Lajta
tarak, Lajta-kor) 2007-ben Lenzsér Péter vezetésével készllt egy
hianypo6tlé tanulmany a Lajta-agak és a Mosoni-Duna varosi
szakaszairéle. Majd a Szigetkozi Természetvédelmi Egyesilet a
dunaszigeti 6koparkban 2009 tavaszan elkészitett egy
terepasztal makettet, amely segitségével a Malom-agi Lajta
vizhozamat és sodrasat modellezték. A kis mintamodellekben
azon muszaki megoldasokat szimulaltak, melyek altal
hajézhatéva tehetnék Mosonmagyardvaron a Lajtat. Kijelolték a
szlikséges mederalakitasok és beavatkozasok helyeit.

Idérendben ezt kévette a 2011-2012-ben zajlé tervezési munka
és 2013-tél 2015-ig tarto kivitelezési folyamat, melyben a Malom-
agi Lajta teljes szakaszanak rehabilitacidja és a varosi evezés-kor
megvalositasa volt a cél. Az épitészeti tervezésben a Lenzsér és
Tarsa Kft munkatarsaként vettem részt, mely sajatos médon a
vizligy alvallalkozojaként szerepelt a projektben. Ez gyakorlatban
azt jelentette, hogy els6ként a folyo teljes szakaszara késziilt
vizligyi terv. A meder menti terliletek kezelése, Ugy mint
életveszélyes tamfal felljitasa, miemléki kbrnyezetben torténé
atalakitasok, vagy turisztikai célu fejlesztéshez kapcsol6dd
megallohelyek kijelolése mar épitész és tajépitész
koézremU(ikodésével tortént, adott esetekben a javaslataink alapjan
korrigalva a mederalakitast is.

A tanulmany részletes vizligyi és épitészeti vizsgalatdban a két
megkozelitési irany egyenlé hangsulyt kapott: A varos folyorol
valé megismerése, megkozelitése, a partraszallas éppugy fontos,
mint a vele ellentétes, varos felél érkez6 irany megteremtése.

6 A munka egy el6készité tanulmany A magyar-osztrak viziturisztikai kdzpont megvalosithatésagahoz. Készitéje Lenzsér és Tarsa Kift.
2007
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Malom el6tti meder 2019
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Mestermunka bemutatasa:

Malom-agi Lajta folyd varosi szakaszanak revitelizacioja

MUemiléki vizimalom mederszintjének atalakitasa, hajézhatéva
tétele

Folydpart teljes hosszara atfogd kozterllet-fejlesztési koncepcio
kidolgozasa

Kozterek, sétanyok, gyalogoshid, stégek tervezése, tamfal,partfal
és medercsuzdak tervezése

épittet: Mosonmagyarévar Varos Onkormanyzata

koncepcioterv és engedélyezési terv: 2011
épitész tervezdk: Lenzsér Péter, Paal Zsdfia
szerkezettervez6: Nagy Andras

vizimérnoki tervez6: Lang Mercédesz
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kiviteli terv 2012

general tervezd: Szigetkozi Vizépits Kit.
vizimérnoki tervezé: Lang Mercédesz
épitész tervezék: Lenzsér Péter, Paal Zsofia

épitész munkatarsak: Erdélyi-Gaspar Judit, Gaul Cicelle, Bajusz
Csaba

tartészerkezet: Nagy Anndras

kivitelezés:
malom kdérnyezete: 2013

felsé zsilip kérnyezete: 2015
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Javasolt megallé pontok

Zsilipnél
- kotelezd dtemelés
— kolcsdnzési lehetdség
- fogadd pont (informdacid)
Lajta laképark
- megdlldsi lehetdség
- sétdany folytatdsa
- jatszotér része
Belvdros
- megdlldsi lehetdség
Malom alatt
- megdlldsi lehetéség
Var terilet
- megdlldsi lehetdség
Csonakkiké6to
- megdlldsi lehetdség
Itaté
- kdlcsdnzési lehetdség
- fogadd pont



Az osztrdk-magyar hataron atnyuld foly6 varosi szakaszanak
fejlesztése palyazati forrasbdl valosult meg. A fejlesztés vizligyi,
turisztikai és kozterlletfejlesztési célokat szolgalt.

Vizligyi tervezési program része volt az allando, szabalyozott
vizszint beallitasa varosi terlileten bellil és a teljes varosi szakasz
mederrendezése, iszapmentesitése.

Turisztikai szempontbdl a f6 cél a Lajta bekapcsolasa volt a
nemzetkozi viziturisztikai halézatba. A két orszagot érinté folyo
telepulései k6zott egytttmiikddés indult el, (Leitha - Lajta tura és
egyuttmiikodés ) els6ként civil kezdeményezéssel, mely évente
megrendezésre kerllé programsorozatta, kenutlrava, és kézos
fejlesztési palyazatokka alakult. Az osztrak szakaszon jellemzéek
a nyari idészakban a révidebb viziturak is. A nemzetkézi Utvonal
zaro teleplilése Mosonmagyarévar, ahol a Lajta betorkollik a
Mosoni-Dundaba. A regionalis szempontokon tul a varosi ki- és
beszallbhelyek létesitése a varos nevezetes pontjainal segiti a
helyi turisztikai forgalmat is.

Helyi idegenforgalmi jellegzetességként a rehabilitacié
alkalmassa tette a Lajta medrét a varosi Lajta-kor
megvaldsitasara is, hogy a f6 meder és a Malom-ag atemelés
nélkll végigjarhatd legyen. Tajépitészeti és épitészeti
szempontbdl alkalom nyilt a-folyé menti gyalogos és kerékparos
kozlekedés fejlesztésére, sétanyok kiépitésére, varosi hangsulyok
meghatdrozasara és kdzterek kialakitasara.

A vizi kdzlekedés magvaldsitdsahoz a malomépdlet alatt
elhelyezett zsilipet fel kellett szamolni, az igy keletkez6 1 méter
kozeli vizszintkllonbség athidalasara tébb helyen a mederben
kijelolt beton csuzdak kerliltek kialakitasra. A tanulmany részletes
vizligyi és épitészeti vizsgalatdban a két megkdzelitési irany
egyenlé hangsulyt kapott: A varos folydrol vald megismerése,
megkozelitése, a partraszallas éppugy fontos, mint a vele
ellentétes, varos feldl érkezé irany megteremtése.
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Lajta folyé
Letha-Lajta turdzdk
Ausztna feldl

Balparti csatorna
varos felb érkezsk
atemeld pontja

atemeld

hallepcsé

gyalogos hid

Jobbparti
csatorna

Lajta folyé .

Malom-agi Lajta
varos feldl érkezbk
ateme’d pontja

Lajta revitalizacié koncepcidtervében meghataroztunk 6 partot
érinté beavatkozasi pontot a Malom-ag mentén. A kiemelt
helyszinbdl a kiviteli terv soran 6t terllet terveit készitettik el. A
helyszineket 6sszek&té szakaszoknal tajépitészeti és
infrastrukturafejlesztési javaslatokat tettlink.

Az els6 kiemelt helyszin lakott teriileten kivil, a Jobb-parti
Csatorna, Bal-parti Csatorna, f6 Lajta meder és a Malom-ag
talalkozasanal taldlhatd. Az arvizvédelmi zsilip miatt kiszallo- és
atemel6helyre van sziikség, ennek kornyezeti kialakitasat, a
part menti sétany nyomvonalat és a kiszallé stéget terveztiik.
Ezen felll a zsilip elkerlilését lehetévé tevé hallépceso is
kialakitasra kerilt ezen a terlleten.

1. kiemelt helyszin: Malom-agi Lajta kidgazasa a f6 Lajta mederbdl
vizreszallé pont és az Uj sétany becsatlakozasa az arvizvédelmi toltéshez
26



Lajta folyo

tervezett
csonakkikotd

A masodik tervezési helyszinen a két Lajta agak altal kozrezart
lakoterilet funkcionalis bévitése volt a szandék. A meder vizligyi
szempontbdl itt tdbb beavatkozast kivant, a beavatkozasok
mentén nyilt lehetéség egy kishajo-kikotd kialakitasara. A
vizpartnak hatat fordité beépités szabalyozasa a 1990-es évek
végén készullt. Szerettiik volna a folyo iranyaba futd utcak végét
térkapcsolatok kialakitasaval, Uj funkciok telepitésével élévé
tenni. A kishajokikotd terve az értekezés megirdsaig nem valosult
meg.
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2. kiemelt helyszin: kishajo kikdté
vizreszalld hely, stég, és hid



meglévo sétany
és stég

e A \ gyalogos szakasz
Malom-agi Lajta \ ¥om
belvérosi szakasza 3 zebradtkelés
hianyzé sétany N
szakasz B

\’\

7

hianyz6 sétany
szakasz

meglévé
stég

meglévl sétany

3-4. kiemelt helyszin: belvaros
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A belvarosban egy meglévé sétany kornyezetének rendezésére
nyilt lehetéség. Egy romos 6nkormanyzati éplilet elbontasaval
kialakult egy hdromszdg alaku Uj varosi koztér.

A téren egy stég kialakitasara volt sziikség, mivel a malom alatti 1
méteres vizszintesést 2 beton cslizda kialakitdsaval lehetett
athidalni, és a csuzdak el6tt és utan a megallépontok kiépitése
szlikségszer( volt. Hosszu tavon a tér lehetéséget ad a mellette
fekvd varterllet szervesebb bekapcsolasara a varosba.

A vizpartra lenyulé régi étteremépluilet “megkertilésére” egy a viz
f6lott hosszan hizdédé stéget terveztliink, mely a haromszoglet
teresedésrdl indul és a Fé tér el6tti cslizda folé kanyarodik be.
Megvalodsulasa egyszereslitett verzidban, az indulasi és érkezési
oldalnal kialakitott két klilonallé stégként tortént.

A legforgalmasabb varosi csomoépontnal jeldltik ki az 5.
helyszint. A mliemlék Uradalmi Malom magankézben van,
tulajdonosa allagmegévasi munkakat se végez az éplileten.
Ahhoz, hogy at lehessen evezni az épulet alatt, a malom f6l6tti,
alatti és utani mederszakaszt is nagy mértékben at kellett épiteni.

A belvarosi szakaszndl a part menti terméské tamfal 2000-es
évek elejére életveszélyessé valt, és helyenként be is délt a
mederbe. A folyé vizhozama pedig jéval alacsonyabb volt a szaz
évvel korabbi allapotokhoz képest, igy a mederben a folyd
meanderezni kezdett, Uledék-szigeteket rakva le minden évben.

Az iszaposodas elkerilése érdekében vizligyi okokbol
szlikségessé valt a meder szélességének megfelezése, ami a
maloméplilet el6tt allo kétlyukd hidnal zavaré latvanyt nydijtott
volna. Ennek megoldasaként alakult ki egy feszitett viztukor
osztott mederszélességgel, melynél a vizfelllethez egy rampa és
lécsésor vezet le, koztérré alakitva egy nagy felllet( stég
fellletét.

A vizfelllet telies mederszélességben tlikrozédik, hogy a folyd
eredeti latvanya megmaradjon, azonban csak egyik oldala
evezhetd. A sekély résznél Iépbkovek gyanant tobb méretl és
fellilet( beton kutgytrl elemeket, és egy nagy fellilet(i stéget
helyeztlink el, mely kdztérként funkcional a sétaléutca végén.

Az épllet alatt egy két méter atméréji tampillér kivaltasara volt
szlikség a cslzda és alagut megépitéséhez. A pillér helyett 3
hajlitott acél kdrszelvény kerdilt beépitésre, az alagut vasbeton
képeny merevitést kapott. Az éplilet alatti alagut raadasul lejt, a
mintegy 20 méter hosszu cslizda felgyorsitja az evezéshajok
sebességét, melyek nagy lendulettel érkeznek az éplulet
tuloldalan kialakitott, kiszélesedd vizoblozethez.

K6z6s motivum a helyszineken a hengeres beton "malomké"
megjelenése, mely a stégek, hidak tartészerkezeteként, kdztéri
padként, vizfelszinbdl kilatszé 1épékéként is szolgdl. Szerkezetiik
beton kutgydrd, folyami kaviccsal vagy betonnal feltéltve.

Lenzsér-Mezei Kata a nemzetkozi tdrattvonal szignalizaciéjahoz
elkészitett egy fémlemez plakettet, melyet a varosi szakasz
megallohelyeinél kertlt elhelyezésre.

a régi tdmfal cimeres k6hasabja, beépitve az Uj
tamfalba
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Malom kornyezete a rehabilitacio el6tt
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Kivitelezés kdzben

Kivitelezés kdzben
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Fels6 sor: malomépdilet alatti csizda hasznalata
Alsé sor: épllet alatti pillér kivaltasa és az alagut kialakitasa.
Kivitelezés kozbeni fotd, a viz kirekesztésével
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Malom el6tti tér hasznalat kdzben
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Utoélet:

A Malom-agi Lajta rehabilitacidja kapcsan két jelentds valtozas
tortént. Megjelentek nyaranta a vizitarazok, akik a malom el6tti
téren kiszallva hosszabb pihendidét toltenek a belvarosban. A
varosi evezés népszerlisége jol latszik a napi gyakorisaggal
vonulé turazok szaman.

Masik jelentds valtozds, hogy a régi meder helyébdl kialakitott tér
elhelyezkedése és mérete miatt is képes reprezentacids szerepet
betolteni. A helyiek egyik kedvenc helyszine lett kisebb, gyakran
ad helyet kisebb rendezvényeknek, eskivéi fotézasoknak is. A
varos arculatat jelentésen befolyasold koztérré valt.
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A hosszabb sétanyok egy része be tudott kapcsolddni a
varosszovetbe, kdrnyezetét évrél évre alakitjak fa Ultetéssel,
gyalogos hiddal, padokkal, informacids tablaval. Ezek az
alakitasok mar nem az eredeti tervek szerint alakulnak, nem
hordozzék az egységes arculati elemeket és szignalizacidt, de
bévilésik jele, hogy igény van rajuk. A disegn és brand-alakitas
terén a varosvezetés nem értette meg az egységes arculatban
rejl6 tobblet-lehetéséget, de a kérnyezet évrél-évre otthonosabb
lesz, mely a hasznalat intenzitdsanak novekedésében is
megmutatkozik.



TOLERANTNE, SPRAVODLIVE A INKLUZIVNE TRANSPARENTNE
/TOLERANT, JUST AND INCLUSIVE /TRANSPARENT

ZODPOVEDNE, BEZPECNE A FUNKCNE INTEGROVANE, ATRAKTIVNE A AKTIVNE
/ RESPONSIBLE, SAFE AND FUNCTIONAL /INTEGRATED, ATTRACTIVE AND ACTIVE

Trencsén, “City on the river” nemzetkozi urbanisztikai palyazat 2014,
Marko&Placemakers + GutGut Architects tervének egyik tablorészlete
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TORTENETI VIZHASZNALATI MODOK ATALAKULASA

Rehabilitalt tertletek kortars hasznositasa

A szlovakiai Trencsénben 2014-ben irtak ki nemzetkozi
varosépitészeti tervpalyazatot?. A palyazat célja volt a Vah folyé
bekapcsolasa a varos vérkeringésébe. A Marko&Placemakers +
GutGut Architects kozos tervében megijelenik egy 6sszefoglald
abra, hogy szerintiik milyennek kellene lennie idedlis esetben a
varosi vizpartnak.

A programot az abran olvashato kulcsszavak jel6lik ki: tolerans,
igazsagos, mindenki szdmara befogadd, atlathato, biztonsagos
és kdnnyen hasznalhato, a varoshoz j6l kapcsolddd, attraktiv és
aktivitasra 0szténzé.

A felsorolasbal kit(inik, hogy a varosépitészeti szandékok egy
része nem épitészeti eszk6zokkel érhetd el, hanem a koérnyezet
tarsadalmi életbe valé aktiv bekapcsolasaval. A vizparti
fejlesztések a linears jelleg miatt nagy kiterjedésd, atfogéd
beruhazasokat igényelnek, a beavatkozasoknak a mérnoki
problémak megoldasa mellett szocidlis és tarsadalmi kérdésekre
is valaszt kell adnia. A kortars vizpart alakitdsanak legfontosabb
eszk6zévé az emberi 1épték és a természetesség valik.

A trencséni palyazati tablokat figyelve a hivoszavak tervvé vald
atforditasa a Marko and Placemakers terv esetében abban
testestlt meg, hogy a folydparton intenziv funkcidbdvitést
javasoltak. Eltéré mindségu lakéterliletekkel,
rendezvényhelyszinnel, sportoldsra és rekreaciora alkalmas
terliletlkkel egy Uj varosi beépitést alakitottak ki, és ezeket az
eltéré minéségeket raflizték egy Uj infrastrukturara.

A trencséni nagy volumeni épitkezés és atfogd urbanisztikai
koncepcid helyett tébbnyire kisebb mértéki beavatkozasok a
jellemzéek. Kiemelkedd projekt a németorszagi Rosenheim varos
vizpartrehabilitacidjas, mely a Mangfall-folyd, a Hammerbach-
patak és a Miuhlbach-patak mentén rehabilitalta a zoldfellleteket,
kOztereket, és a patakok mentén megjelend funkcidkat, hogy a
vizpartok a varosi élet szeves részét képezzék.

A varosok a lakossag életkortiiményeinek javitdsa érdekében
kénytelenek gondoskodni a strliséggel egyltt jard jelenségek
(szennyviz, esbviz, szeméttarolas) szervezett miiszaki
megoldasardl. Ezek a megoldasok a természetes folyamatokat
legfeljebb csak részben tudjak figyelembe venni, komoly
fejlesztéseket, technikai Ujitasokat, karbantartasokat
feltételeznek. A valtozé kornyezeti igényekhez valé folytonos
alkalmazkodas jelentds valtozasokat eredményezhet a természeti
kornyezetben. Felmerll a kérdés, hogy hol vannak a miszaki
teljesitoképesség anyagi és emberi korlatai. A népesség
novekedése és a valtozo éghajlat arra kényszerit minket, hogy ne
csak az aktudlis problémakra fékuszaljunk, hanem a hosszu tavu
célokra is, melyek dvjak és megkulonboztetik a vizkészleteket. A
fejlesztéseknek pedig egyszerre kell gazdasagosnak,
kornyezetbaratnak és innovativnak lennie. A vizfellletek a varos
identitasanak hordozoi lehetnek, revitalizacidjuk és kérnyezetik
rehabilitacioja felértékeli kdrnyezetliket, segiti a lakossag
varosban tartasat, noveli az otthonossag érzetét.

Mire van hely egy varosban?

Az évszazadok vizépitési munkalatai kdzil sok beavatkozasnak
lett negativ hozadéka. A célok tébbnyire az ember
életfeltételeinek javitasa, 6hmaga védelme, gyorsabb kozlekedés,
viz erejének haszndlata a szerkezetek meghajtasahoz, mikézben
sokszor a természet tdbbi élélényének érdekei sériilnek.

7 Trencin, City on the river nemzetkdzi tervpalyazat honlapja: http://www.2014.trencin.sk/en/organization-of-competition

8 https://divisare.com/projects/179159-a24-landschaft-hanns-joosten-mangfallpark-rosenheim



A XIX. szazadi radikdlis folyamszabalyozasok okozta karokat a
XX. szadzad masodik felében mar igyekeztek enyhiteni Eurépa
szerte. A '70-es évek végétdl Németorszagban,
Franciaorszagban és Anglidban is megindulnak "6kolégiai
helyredllitast", a folyok elfolytott mozgasterének visszaengedését
célz6 beavatkozasokd.

Erdekes végigkisérni a holland vizzel kapcsolatos fejlesztések
szlogenjeit: 1953-as nagy arviz utan a biztonsagra térekvés volt
az elsddleges: “safety first”.

Rotterdam arviz utani vjjaépitésénel "ablakot a folydra"/“window
on the river” szlogen terjedt el, ami részben az allandé
megfigyelést is jelentette, de ez mar a folyd felé fordulas elsé
jelentds lépése.

'80-as évektdl el6térbe kerll a kulturalis és torténeti értéke a
folydpartoknak (“water is propagated as a factor thet can greatly
contribute to the identity of the city.”) Majd a ’90-es évek
sorozatos arvizei, féként 1995-ben a Majna és Rajna aradasa
nagy karokat okoztak és felerésitették a félelmet a vizt6l.
Felgyorsultak a védelmi intézkedések és rairanyitottak a figyelmet
a vizmérnokségre és a tajépitészetre egyarant. Elindult egy
paradigmavalté folyamatot, ami soran az Uj problémakra Ujfajta
mérnoki szemléletet kinalnak: “Room for the river” azaz helyet a
folyénak szlogennel. Ez a szemlélet napjainkban is tartja magat.
Uj stratégiat és iranyelveket fogalmaztak meg: a viz kiszoritasaért
tett tovabbi er6feszitések helyett a vizzel valé intenzivebb
egyuttélést helyezték elétérbeto,

A vizek megujulaséért induld torekvéseket egy szerteagazo
fogalomcsokor foglalja magéaba: renaturalizacid, revitalizacio,,
rehabilitacio, rekonstrukcié fogalmak hasznélata és

9 ‘A folydvizrehabilitacié nemzetkozi Gyakorlata és hazai megjelenése’

10 Az ¢sszefoglaldshoz forras: ‘Atlas of Dutch water cities’

11 “Vizmin6ségvédelem’ honlap - alapfogalmak

jelentéstartalma akdar orszagonként is eltér. Az épitészeti, vizligyi
és tajépitészeti definicidk is gyakran eltérnek egymastol, és a
hazai projektek megnevezésénél a fejlesztést kiird generaltervezé
szerv hatdrozza meg az adott teriiltre egyedileg kifejtett tartalmat.
A dolgozat széhasznalataban a renaturalizaciét akkor hasznalom,
ha a jelentés beavatkozasokat elszenvedett folyd
Okoszisztémajanak természetesebbé alakitdsa az elsédleges cél.
“A renaturalizacio célja a vizek olyan allapotanak a visszaallitasa,
amely az intenziv emberi beavatkozas el6tt fennallt. Kiloéndsen
az urbanizalt terlleteken a renaturalizacié célja gyakran a tajképi
értékek javitasa, nagyobb természeti-tajképi vonzerd elérése.” 11
A rehabilitaciot a varosi szakaszok komplex meguijitdsa soran
hasznalom, ami egyszerre érinti a medert érint6é
beavatkozasokat, a parti zoldfelliletek és kozteriiletek kezelését
és a kornyezd beépitéseket is érinté beavatkozasokat.

A renautarilaciés folyamatot néha csak elinditani lehet egy-egy
beavatkozas altal, majd segité- megfigyelé hozzaallassal hagyni
kell magatdl tovabbfejlédni. A viz 6nallé dinamikaja és a mar jelen
Iévé novényzet fokozatos elterjedése képes tovabb alakitani a
kornyezetet, ha nem avatkozunk kézbe. A természetkozeli
vizfolydsoknak jobb az ontisztuld képessége, és rekreacids,
sportolasi potencidlt is tartogatnak.

A varosi szakaszok rehabilitacidja soran a beépitettség,
tulajdonviszonyok, kézmlivek elhelyezkedése, financialis
kérdések tébbnyire hatraltatd tényezdk, az arvizvédelem elGirasai
pedig felllirjak a spontan folyamatok felé tett [épéseket. - de mar
a trapéz alaku beton meder részleges megbontasa, kisebb
Oblbzetek vagy valtozatosabb partél kialakitasa esztétikailag is
értékelhet6 eredményeket hozhat, ami miatt érdemes
belekezdeni a beruhazasba. Budapest Févarosa a varosi patakok



rehabilitaciojara atfogd tanulmanyokat készit. A "Rakos-patak és potencidlja - azaz t6bb sportolét, sétalét vonz a terlltre, javitja a
kornyezetének revitalizaciéja2" cim(i 2017-es terlilet hozzaférhetéségét és megitélését.

megvalosithatésagi tanulmany és mesterterv a patak hosszan
tobb kiemelt szakasz keresztmetszeti vizsgalatat is bemutatja,
hogy miképp lehetne a merev trapéz partfalalat kibontani.
Vizsgalni kell a tulajdonviszonyokat, hisz a meder szélesitésével a
magasviz nagyobb teriletet érint, az arvizvédelmi vonal a
medertél tavolabb keril. De vizsgalni kell a kdrnyez6 terlletek
talajviz helyzetét, az atalakitasokkal jard kdézmukivaltasokat is.
Nagy elénye, hogy vizkdzeli éiményt nyujt, nagyobb a rekredcids

Az egyre slir(is6dé varosi beépitéseknél sokszor nem a folyo
vagy csatorna oldalardl indul a tervezés, hanem adott telek
beépitését, meglévé vizparti épllet atalakitasat kell / kellene
ugyanilyen szemlélettel, sokkal tobb szereplé bevonasaval
megtervezni. Epitészként ebbe a sokszereplds és sok érdekeltet
felvonultaté folyamatba kell tudni bekapcsolédni.

]
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‘Rakos-patak és koérnyezetének revitalizacioja’ cimi tanulmany egy térmetszete

12 ‘Rakos-patak és kdrnyezetének revitalizacidja’ BFVT 2017
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A Duna és a Mosoni-Duna nyomvonala 1796
Gydr-Moson-Sopron Megyei levéltar, Gyér
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Arvizvédelem

Az arvizvédelm 6nmagaban ugyan nem vizhasznalat, am mégis
olyan tajalakité munka, mely feltételéll szolgél a folyd
telepulésen bellli hasznalatahoz.

TORTENET

Arvizvédelmi beavatkozasokat elészor nem a lakott teriiletek
védelme miatt hoztak, a szallashelyeket természetes
magaslatokra épitették. A megmdlvelhet6 terlletek viszont a jo
termétalajjal rendelkezé sikvidékek - jellemzéen folyovolgyek -
voltak. igy mikor az dllattartas mellett egyre nagyobb szerepet
kapott a mezégazdasag, a terméteriiletek védelme is fontossa
valt, melyeket gatépitéssel igyekeztek elvalasztani az arteriilettdl.

A telepiilések érdekében hozott, folydkat érintd elsd
beavatkozasok f6ként a hordalékkipokon kanyargd
folydszakaszokon torténtek. A folyton valtozd medret
valamennyire irdnyitani kellett, hogy a telepiiléseket ne mossa el
a vandorlé folyd. llyen teriilet Pozsony és Gonyd kozoétt a mai
Csall6koz és Szigetkoz.

“Az els6 hazai folydszabdlyozas, melyrél — egy bizonytalan
eredetli — adat szdl, szintén arvédelmi célu atvagas volt: IV. Béla
felesége, Maria kiralyné magyarévari uradalmanak megvédése
céljabol, Pozsonytol Gonyl felé egyenes iranyban Gj Dunat
asatott, hogy a magas arvizeket Mosontél tavol tartsa.” 13 Ez az
atvagas adta hosszu idén keresztlil a Duna f6 medrét.

XVII. szazadtdl elétérbe kerllt az armentesités. A jelentés hazai
folyamok szabalyozasara a reformkor idején kerUlt sor.

Az okok és indokok nemcsak id6ben tértek el egymastél, hanem
a foldrajzi adottsagok klilénbdzésége miatt is. A Duna volgyében
véltozatosabbak a geoldgiai, morfoldgiai és vizrajzi viszonyok.
Ott a hajozas fejleszthetésége, kereskedelmi érdekek voltak
elsédlegesek. A sészallitas és az épitéanyagként hasznalt fa
eljuttatasa a teleptilésekre, valamint a malmok j6 telepithetésége

13 ‘A magyar vizszabalyozas torténete’ 35-36.0ld

a1

A csallokoz és Szigetkoz Libay Jozsef Istvan 1788-ban készitett térképen
(Orszagos Széchényi Konyvtar) *Forras: Alexay Zoltan Valtozé Szigetkéz
9. oldal

Presburg - Pozsony, Altenburg - Magyarévar, Raab - Gy6r, Schiitt. ins.
Major - mai Csallékéz, Schitt. ins. Minor - mai Szigetkoz

voltak az elsédleges katalizatorok. Az alfoldi vizek, mocsarak
kezelése kés6bb indult meg. Kereskedelem szempontjabol nem
volt az ottani mezévarosok elérésének akkora jelentésége. A
tiszai teriiletek szabalyozasat els6sorban a mezégazdasag
atalakuldsa, term6foldek kialakitasa 6sztonozte.

VAROSEPITESZET

A gatépitések kovetkezménye, hogy felosztja a folyopartot
hullamtérre és mentett oldalra, ami az épitett kdrnyezetben is
markansan jelentkezik. Az éplletek a mentett oldalon jelennek
meg, mig a hullamtéren eredendéen nincs épitkezés, legfeljebb
ideiglenes épliletekkel. A gatak megéplilésével az elvalasztd
folyovolgy sok esetben szlikebb zénara korlatozédik, de a
gatépitéssel hosszu idére rogziilnek a hasznalati hatarok.



A géatak megjelenésével a lakott terlilet kdzelebb kiszik a
folydhoz, a gatak épsége, magasséga jelenti az épitett kornyezet
biztonsagat. A hordalékot folyton lerakd folyok azonban a
szabalyozasok kovetkeztében elkezdik sajat medriiket feltolteni,
igy a gatak fokozatos emelésére, a meder mesterséges
mélyitésére van sziikség. Ha nincsenek kotrasok, akkor egy idé
utén a mentett oldal mélyebben fekszik, mint a hullamtér - ami
belvizes problémakat eredményezhet, illetve komoly kockazatot
jelent gatszakadas esetén. Masik gyakori probléma a gatak kozé
szoritott foly6val, hogy a szlikre szabott hullamtér esetén
aradaskor gyorsabban és hirtelen jon az ar, valamint nagyobb
magassagon tetézhet, mivel nincs helye szétterjedni a
kanyarulatok altal kozrezart mélyebb tertletekent4.

A folyammeléki varosok legrégebbi részei nem az aradasi
tertleten allnak, a varosok novekedésével azonban ezekre a
tertletekre is épitkeztek. Ha a fenyegetettség nem tarsul épitési
tilalommal vagy mas szabalyozasi korlatozasokkal, akkor nem
jelent elegendd visszatart6 erét azokkal az elényokkel
Osszevetve, amik a viz kozelségével keletkeznek. A viz latvanya,
jobb levegd, természetkdzelség, tébbnyire kedvezé kozlekedési
lehetéség mindig is vonzé volt. Amennyiben a szabdlyozas
engedi az épitkezést, ez parosul egy biztonsagérzettel, mikozben
a védmdivek nem feltétlendll allnak dsszhangban a jelen kori
fenyegetettség szintjével.

A néhai arterek beépitésének masik konfliktusa, hogy ezek a
tertletek jellemz6en magas a talajviz, ami 6sszekottetésben van
a folyéval. Minél intenzivebben épitjuk be ezt a terileten, annal
kevesebb szikkadasi fellilet marad, valamint a burkolt fellleteken
a viz lefolyasa is gyorsabb, ezért még tébb viz kertl a
csatornahalézatba, azon keresztll pedig vissza a folydba.

A hullamterek jellegzetes épuletei a labakon all6 éplletek —
jellemzéen szezondlis hasznalatl csénakhazak, nyaraldk. Ezek
egy alkalmazkodni képes, rugalmas épitészeti hozzallast
tikréznek.

14 ‘Arviz, Belviz és topografia’
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Labashazak Martélyon (Tisza artere)
fotd: Hegyaljai Imre, indafoto



Reaktiv helyett proaktiv szemlélet, varosok egyensulya innovacid szerepe felértékelédik a tervezés és a tajékoztatas
és alkalmazkodé képessége teriiletén is. Lehetéség van "okos" megoldasokra — kilénb6z6

) o ) ) ) adatok gy(ijtésére, riasztorendszerek kiépitésére. Emellett a
A vizzel kapcsolatos krizishelyzet gyakran jelent eletveszelyt, felkésziilés életmddbeli valtozast is jelent: tudatosabb

jelentSs anyagi kart. A varosi ékoszisztémg épﬂpoly sertilékeny varoshasznalatot, a lakott terliletek kihasznalasat térben és
tud lenni, mint mas természetben fellelhetd éléhelyeke. A idében is’s.

krizesekre adott valaszok, a megujulasra valo képesség és annak
gyorsasaga lehet a fennmaradas egyik feltétele.

Az 1838-as dunai nagy arviz, majd a 1879 szegedi arviz jelentds
indok és katalizator volt a hazai folyamszabalyozasok
megkezdésére. El6tte egy-egy ar levonulasa sokaig, akar
hénapokig is eltartott. Az d&radasok az utakat is elmosték,
telepuléseket zartak szigetszertien kérbe és vagtak el a
kllvilagtél. Megsziint a régiéban a kereskedelem és a hajézas.
Azok a telepulések, amelyek az elszigetel6dést ciklikusan
megtapasztaltak, 6nfenntarté gazdalkodasra voltak
berendezkedve, de fejldéni, ndvekedni nem tudtak a tertilet
eltartoképességénél tovabb. A teleplilés korlatait a viz hatarozta
meg.

A szabdlyozasoknak készonhetéen kiszamithatdbba valt a
kozlekedés (vizen és szarazfoldon egyarant) és a kereskedelem
is. Sok telepiilésnek egészen mas iranyt vehetett a fejlédése az
elszigetel6dés megsziinésével. Azonban ha arviz pusztitott,
akkor a teleplilések gazdagodasaval parhuzamosan sokkal
nagyobb volt a kér is, az Ujjaépités is koltségesebbé és
hosszabba valt.

Az egyre erGsebb és szélsGségesebb arvizek ellen nem lehet
pusztan mechanikai védelemmel védekezni. Az alkalmazkodo
képességhez hozzatartozik a veszélyekre valo felkészllés human
megkozelitése is — a veszély tudatositasa, kilonb6zé karelharitd
és havaria helyzetekre val6 felkészitése a lakossagnak. Az

15 A felsorolt szempontok egyeznek a kompakt varos elveivel: felnagyott varosi teriiletek Ujrahasznositasa, éplletrehabailtacié z6ldmezds
beruhazasok és agglomeracio fejlesztése helyett, terek és épuletek maximalis kihasznalasa, 24 o6ras, tdbb funkcios hasznalat, vegyes
terllethasznalat, kdzparkok fejlesztése, kornyezeti kapacitast figyelembe vevé terlilethasznalati, kdzlekedés- és kdrnyezetmindség
tervezés; helyi kornyezeti adottsagok kihasznalasa, a mikroklima figyelembe vétele, helyi termékek és szolgaltatasok elényben
részesitése. Forras: ‘Fenntarthat6 fejlesztés’
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Vizenergia hasznositas és malomipar

Folyo és éplilet legintenzivebb kdlcsonhatasa hagyomanyosan a
vizimalom. Napjainkra ezek a kllonleges atmeneti térben
elhelyezkedd, néha lebeg6-uszo épliletek funkciojukat
vesztették. A vizenergia hasznositasa terén a vizkerekek helyét
mara teljes mértékben atvették a turbinak. A lokalis
energiafelhasznalas helyi kis l1éptékl épitményekkel ma nem
része az iparnak. Az éplletek kitiresedtek, az energiatermelés
épitett formaja atalakult. Folyo6 és éplilet szerves

Osszekapcsolédasa ma csupan varosi diszlet, mementd. Sokukat

az Uzem bezarasa utan atépitettek lakdhazza, szallas jelleg(i
épuletté, vagy pedig elbontottak. Pedig a lokalis és
kérnyezetbarat energiafelhasznalas ma egy méltatlanul
elhanyagolt szegmensét alkothatjak ezek a korai kinetikus
épuletek. Kornyezetbarat mikodéstik kozben nem hasznalja el
és nem szennyezi a vizet. Kivalé raseqitd, kiegészit
energiatermel6k lehetnének azokban a varosokban, ahol a
laks(rliség és vagyonvédelem miatt a folyok szabalyozott
vizhozammal és vizszinttel mikodnek. Az 6nellatas, gazdaséagi
autonomia Ujfent ébredezd igénye talan elinditja a gondolkodast
a malmok eredeti funkcidjanak Ujraértelmezésérdl.

VAROSEPITESZET

A vizimalom volt az elsé gép, ami nem emberi vagy allati erével
mikodott, hanem a természet erejét hasznalta. A patakmalmok,
vizimalmok, hajomalmok, egyes vidékeken a szélmalmok
szolgaltatjak az energiat az elektromossag megjelenése el6tt
6rléshez, flirészeléshez, papirkészitéshez, posztofésiléshez.

“A viz: er6, édes batyam. Kilorszagban ilyen helyen mindendtt
malmok kelepelnek, és pénzt is hoznak. Vamot.”16

16 Fekete Istvan: Hajnal Badanyban

Fekete Istvan Hajnal Badanyban cimi regényének helyszinét
gyermekkori emlékeibdl, a mara elbontott somogyfajszi Fekete-
malom ihlette. A torténet a malom épitési helyének kijelolésével
kezddédik. A regényben is elhangzik, hogy a malom teleptilésen
bellil nem volt kedvelt, mert allando zajjal és porral jart az Gizem.
Az briés viszont idével tovabbi funkcidkat vonzott maga koré.
Megijelentek az akkori Uizemi és kereskedelmi éplletek: folydk
esetében kikoték, magtar, vasartér, kocsma, fogadd. Ezek a
terliletek mara a varos részeivé véltak, de keletkezésiikkor a
teleplilés peremén voltak.

MALOMTORTENET

Az 6rlés technologiaja komoly szaktudast igényelt, a molnar
maga épitette és tartotta karban az épuletet, gépeket,
szerszamokat is. A malomipar fellendllése utan, az 1800-as évek
masodik felében tébb magyar Ujitas is elterjedt Eurépa-szerte,
példaul a hengerszék és a sikszita.'7? Az eurdpai szinvonalat
tllszarnyalé technoldgia és mindség ellenére a vizimalmok
termelési hatékonysagat idével a gézmalmok feltlmuljak. A
vizimalmok fejlesztésekor tobbliket atépitik az 1800-as évek
masodik felében. A Tiszardl és mellékfolydinak hazai szakaszardl
az elsé vildghaboru alatt, illetéleg az 1920-as években tlintek el
az utolsé hajomalmok, a Dunan viszont 10-15 malom a 20.
szazad kozepét is megélte.18

A forgo szerkezetek szabalyozasa érdekében az energiaforrast
kontrollalni kellett. A fogaskerekek miikodéséhez egyenletes
vizmennyiségre (dllandé meghajtderdre) volt sziikség. Ezt a
kllonboz6 jellegli vizeknél eltéré modszerekkel oldottdk meg.A
patakmalmoknal a patak vizét egy épitett fa valylcsatorndval
terelték ra a malomlapatokra, ezzel szabdlyoztak a vizer6t. Ha
nem volt termelés, a valyut félre lehetett hiizni a keréktdél. A
vizimalmok szamara is fontos volt a vizszabalyozas lehetdsége.
Egy aradas kénnyen kart tehetett a kerékben, épliletben. A

17 Forréas: az orflii Malommuzeum Garat fogadéépluletének kiallitasi tabldi

18 ‘Anyagi kultdra 2. KézmUvesség- Vizimalmok’ https://vmek.oszk.hu/02100/02152/htmI/03/23.html



malmok telepitésénél jellemzd vizi munkalat volt a
mederkeresztmetszet szlikitése, keresztagak és zlgok épitése,
partélek szilard burkolattal valé kiépitése, duzzasztasok, vagy
akar az eredeti medert6l fliggetlen malomcsatorna kidséasa.
Mindezt azért, hogy a dinamikus folyét a statikus, egy helyben
allé malomépulettel 6ssze tudjak egyeztetni. A duzzasztasok
kovetkezményeként a folyd rendszerint eliszaposodott, a
kornyezet atalakult, akadalyozta az arhullamok szabad
levonulasat, a csénakosok és a vontatohajok szabad
kozlekedését. Eppen ezért voltak sokkal rugalmasabb
épitmények a hajémalmok. A mai szemmel is innovativ épuletek
a kinetikus és a mobil épitészeti alkotasok kdzé is sorolhatok.
Nemcsak mozgé éplletelemekkel rendelkeztek, de a teljes
szerkezet is mozgathato volt. Két hajétesten nyugvo éplilet,
melynek a hajok kozé esé részén helyezkedett el a malomkerék.
A hajémalmok nagyobb sodrasu folydkon is képesek voltak
termelni. A malmokat ott horgonyozték le, ahol épp megfeleld
volt a vizszint és az aramlas. Malomszegekhez kotozvel9 vagy
vasmacskaval horgonyoztak, akar egymas mellé lancban tébb
hajomalom is kik&thetett. Télre, vagy aradaaskor kiemelték Sket a
vizbél.

A malom tarsadalmi jelentésége is kiemelkedd volt. A kozépkor
legliberalisabb helyszinei, a csardak mellett a malmok
nélkilozhetetlenségiik miatt konnyen a térvény folott alhattak, igy
valtak sokszor csavargok, blin6zék menedékévé. Ozsvath Gabor
emliti kdnyvében20, hogy a torok hodoltsag idején a malmok
kozos értékek voltak: ha magyar kézben volt, akkor torok
molnarlegényt helyeztek oda dolgozni, igy t6rok és magyar is
jarhatott 6roltetni, hisz mindenkinek sziiksége volt ra. A malom
szocidlis értelemben is kdzpont volt. Az 6rletés sokaig, akar
napokig is tartott. A malom koril varakoztak az emberek -
Osszegyliltek, informacidt cseréltek a kdrnyékbeliek.

19 folyd medrébe mélyen levert 25-30 cm atméréiji fenyd colop

20 ‘Patakmalmok a Karpat-medence keleti felében’

Malmok hagyatéka

A malmok kérnyezete az ipari forradalom 6ta beépllt ipari
funkcidval, igy a malom-agak mara sokszor elhanyagolt, illegalis
szennyvizbekotésekkel, talajszennyezéssel terhelt
folydszakaszok, vagy pedig eliszapolodtak. A vizparti
barnamezés teriiletek megujitdsanak zaloga a kdrnyezeti
minéség feljavitasa. A megtisztitasadban fontos a vizparti
kényezet és a viztisztasag helyredllitasa.

A vizimalmok éplileteinek hasznositdsa sokszor ugyanazokkal a
problémakkal terhelt, mint mas ipari éplleteké: a mai igényekhez
mérten tul alacsony a belmagassag, a bels6 szerkezetek teljes
elbontasa szilkséges az U] struktura és korszer(i gépészet
kiépitéséhez. A malmoknak emellett volt egy masik jellemzéje is:
az drlés soran a mozgd szerkezetek intenziv rezgést adtak at az
éplletnek. A szlikséges rugalmassagot legjobban fa
szerkezetekkel tudtak felvenni. A falazott kiilsé héj a belsé
faszerkezettdl fiiggetlen rendszerként éplilt meg, vagy pedig
rendkivll robosztus méretekben. Hasznositasuk
kérilményességére ismét egy mosonmagyarévari kitekintés: a
varosi jelentésebb ma is allé malomépliletei kozll az Akdcs
malom ma tarsashaz, a Sulzer malom a termelés megsz(inése
utan butorraktar volt, majd hotel, jelenleg leromlott allapotban
Uresen all, a Féhercegi malom mlemlék éplletegylttesébdl a
néhai lakészarnyat Ujitottak fel, ma irodak és kavézo kap benne
helyet, de maga a maloméplilet Gresen és romoson all. 1992-ben
kerllt magankézbe, a tulajdonosa készittetett a hasznositasara
két tanulmanytervet is szalloda, majd bevasarlokézpont
funkcidkkal. Mivel egyik sem érte meg befektetési szempontbdl,
igy az épllet lassan 30 éve hasznalaton kivil van. A mosoni
Allersdorfer malom atépités utan egy alacsony szinvonalu
széllashelyként és pizzériaként mikodik.
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Wels, Ausztria: lakéhaz a régi malomcsatornan.
Erdekessége, hogy a bejarat még a csatorna Ut feldli oldalan van, a
hid mar maganterdilet. sajat fotd, tervezérodl nincs adat

A malomcsatorna rehabilitalasara pozitiv példaként emlitenék egy
welsi (Ausztria) tarsashazat, mely telepitésében azonosan
viselkedik, mint a korabeli maloméplilet. A csatorna utca feldli
oldalan talalhatd a bejarati kapu, igy a gyalogoshid valdjaban a
Iépcséhaz meghosszabbitasanak, az épllet részének tekinthetd.
Az épllet tuloldalan pedig szintén kdzvetlendl a fal mentén
talalhaté a csatorna masik aga, az épulet a kis malomsziget teljes
szélességét kitolti. A torténeti multra a malomsziget
folytatasaban felallitott "tan-malomkerék" és a miikodést
bemutato tabla utal.
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Hajozas

A vizi Utvonalaknak varosépitészeti jelentésége volt. A
vasUtvonalak megépuiléséig a nemzetkozi vizikereskedelemi
viszonyok befolyasoltak a varosfejlédést. Nem csak aru aramlott
keresztll a varoson, de szaktudas, divat, politikai informaciok is —
a fejl6dés gyorsabb és sokszin(ibb is volt, mint az elszigeteltebb
telepuléseknél2.

ARUSZALLITAS

A hajézashoz komoly vontatéutakat épitettek ki a folydok mentén,
a Dunan az 1200-as évektél kezdve, de a kisebb folydkat is
hajéztak: Raba, Drava, Szamos, Maros. A korabeli hajok
méretéhez viszonyitva ezek a folydk sem szamitottak akkor még
szliknek, és az uthalézatok kezdetlegessége miatt is érdemes
volt a folydkat haszndlni. “A szigetkdzi Duna-agak Utveszt6jében
nem volt kdnny( kdzlekedni. ‘Szdrazon’ nem jutott messze az
ember, |épten-nyomon vizek alltak Utjat. Szorosan egymasba
fonodott a vizi és szarazfoldi kozlekedés. Mindig is fontos
kereskedelmi Utvonal volt, a szabdlyozas eléttrél csak Gydrott
negyvenegy hajotulajdonost jegyeznek, némelyiknek tiz-tizenot
hajdja volt, s igy sokszor szaz-szazoétven hajé is horgonyzott a
gy6ri kikétében.22

“Gydrtdl Ovarig az Ut szarazon csak harminchat kilométer, vizen
viszont a Mosoni-Duna nagy kanyarulatai miatt mar 78 km.”23 A
féként bort és gabonat szallité hajokat (burcsellakat)
szakaszonként vontattak lovakkal arral szemben felfelé. A
szakaszok végén a vontato lovak és az azokat vezeté emberek
cseréltek, tovabbadtak a szallitmanyt. A vontatas komoly
kiépitett infrastruktarat igényelt, folytonos jarhaté utvonalnak

kellett lennie a vizparton, a nagyobb fakat megkerUlték, de a
vontatout és a viz kozott jellemzéen nem volt névényzet, mert
akadalyozta volna a haladast. Ha at kellett menni a lovakkal a
tuloldalra, azt Usztatassal tudtak megoldani, ami tovabb lassitotta
a haladast. A hajézéas és a vontatoutak vizjogi elsébbséget
élveztek a malmokkal és a halaszattal szemben. Mara a
teherforgalom korlatozodott a nemzetkézi viszonylatban is
jelentés folyamokra. A hazai kisebb folydk keresztmetszete vagy
medermélysége mar nem alkalmas a korszer( teherhajok
fogadasara.

SZEMELYSZALLITAS

A helyi személyszallitas kialakitasat egyes szigetek,
partszakaszok nehézkes szarazféldi megkozelithetésége,
valamint a folyéval parhuzamos gépjarmi kézlekedés
csokkentésének szandéka hivjak életre, de tdmegkozlekedésként
hasznalva (izemeltetésilk nem nyereséges. A varosi
térhasznalat egy Ujabb rétegét adhatjak, alkalmazasuk a
varosimazs szempontjabdl hordoz tébbletértéket. A
kozlekedés kiterjesztése a vizfellletekre inkabb a sokszin(
varoshasznalat szempontjabdl értékes, egy Ujabb nézépontot tar
a helyi lakosok elé a varosképbdl.

Tradicionalisan a hajok egyszer(i kozlekedési eszkdzok voltak -
bar adott esetben komoly reprezentacids szerepuk is lehetett.
Gondoljunk csak a Georg Friedrich Handel altal irt Vizizenére,
melyet |. Gyorgy kirdly 1717.07.17-i latvanyos felvonulaséara
kompondlt. A kirdly és vendégei a Temzén hajoztak végig, és a
zenészek is egy hajén llve jatszottak az esemény ideje alatt. A
felvonulas célja a kiralyi udvar megszerettetése volt a londoni

21 A kikot6k stratégiai jelent6ségét mutatja be “A szigetkézi Dunaremete-Magyarévar hajoallomas torténete” cimi cikk is. Dunaremetét és
sok mas szigetkozi falut hatranyosan érintette, hogy elkertilte 6ket a f6 hajozasi Utvonalként hasznalt Mosoni-Duna, nehezebben tudtak
értékesiteni terményeiket. 10 évig, 1922-t61 1933-ig kellett kitartdban probalkoznia a lakdknak, hogy Dunaremetén is megnyithasson a

kikotd.
22 Timaffy Laszlo: Szigetkoz (Gondolat kiado 1980)

23 Timaffy Laszl6: Szigetkodz (Gondolat kiadd 1980) 83. old



és Buddra szallittatott egy evez6éshajot.2s A sportag
népszerlisddésével megjelentek a kisebb csénakhazak, melyek
koré sok évtizeden keresztll komoly kbzO0sségek, szakosztalyok,
egyetemi és munkahelyi tarsasagok kotédtek.

Az emberi erével hajtott kisebb csonakok nem célforgalomra
hasznalt kdzlekedési mddok.26 Varosi kdzegben jelenlétiik mégis
fontossa tud valni. Egyrészt a tlra és versenysporthoz hasznait
hajd, kenu, ladik hasznalatahoz jelentés épitett infrastruktira
szlikséges: kikotok, stégek, motorcsdnakokhoz sélyak gépjarmd
megkozelitési lehetéséggel. A hajéknak tarold, csénakhaz,
javitébmdhely, kolcsdnzési lehetdség, 61t6z6k, mosddk.
Hagyomanyosan ezek az épliletek (részben szezonalis
hasznalatuk miatt) a kozvetlen vizparton, artérben helyezkednek
el, kdnnylszerkezetesek, vagy masképp alkalmazkodnak az
idészakos aradasokhoz - pl labakon allnak.

A varosi evezésnek a telepulés élhetéségével kapcsolatban is
jelentésége van: a hétkoznapi életet élve a varoshasznaldkat
elégedettséggel t6lti el a vizfelszin benépesitése. Narrativ
jelentéstartalma van pusztan a latvanynak is: jolétet, egészséges
életet, életoromot kozvetit.

Canaletto: Westminster Bridge, with the Lord Mayor's Procession on the
Thames (1747 olaj)

A vizrél szemlélve pedig a varoskép kaphat egy Uj nézépontot -
nem csak az éplletek akar eddig rejtett homlokzatai, zart kertjei
tarulhatnak fel a vizi kozlekeddk szamara, hanem a folyé Utjan

néppel. A foly6 és a zene egyszerre volt a kultira és a feltarolé varosi osszefliggések is kibontakozhatnak. Ha nincs a

reprezentacio megtestesitGje.2+ folyéval parhuzamos Ut, akkor a kanyargé folyé altal osszekotott
L , telepUlésrészek megvaltoztathatjak a mentalis varosképlinket,

SPORT CELU KOZLEKEDES Ujabb tajékozddasi pontokat, teleplilésrészek kozotti

Sportolasi célra az evezés, haj6zas a reformkorban kezdett kapcsolatokat felfedve. El6térbe kerlilhetnek olyan épitett

elterjedni. Egyik els6 szenvedélyes evezds sportoldnk grof elemek, amik korabban nem kaptak hangsulyt, mint példaul a

Széchenyi Istvan, aki angliai utazasa utan 1822-ben megrendelt hidszerkezetek also sikja, partmenti 1épcsdk, vizen Uszd

24 g felvonulasrol magyar nyelven a toriblog.hu Handel és a Hannoveri-haz blogbejegyzés ir részletesen.
25 Gréf Széchenyi Istvan szerepe a hazai evezés sport megteremtésében

26 Hollandiaban, Angliaban van arra is sok példa, hogy a varosokat stir(in behal6zé csatornarendszeren a helyi lakosok kenukkal,
motorcsénakokkal teszik meg a hétkdznapi helyi és helykozi utazasaikat. Egyik legismertebb ilyen teleptilés a holland Giethoorn.
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jarmivek, hordalékok. De a megvaltozé szemmagassag és
tavolsag az éplleteknek Ujabb labazati szintet adhat, mas
kitakarasokat és 0sszemetszédéseket eredményezhet a
homlokzatoknal is.

A folyé felé forduld varos egyik legismertebb példaja az Unesco
Vilagorokségi helyszinné nyilvanitott Cesky Krumlov. A rendkiviili
épitészeti 6rokséggel bird teleplilésen két éles kanyart vesz a
Moldva. A folydhoz sokféleképpen kibukkano terek, utcak
iranyabdl a folyé Utvonalat nehéz értelmezni. Budapesten
egyértelmlen megkllonboztetheté mar csak a domborzati
viszonyok miatt is a budai és pesti oldal, de még Parizs
belvarosaban is hatékonyan segiti a tajékozddast a jobbpart,
balpart meghatarozas. A teleplilés 1éptéke és a kanyarok
intenzitasa miatt Cesky Krumlovban inkabb a varost 4tszévé
folydrol beszélhetlink, mint identitkus partokrdl. A turistak

Vizi varosnézés és rafting, Cesky Krumlov

kiszolgalaséara indulhattak a varosi evezés tirak, amelyek sikerét
a kissé vad folyd, a fenékkiiszobokkel és cstizdakkal kiépitett
igalmas Utvonal segitette. Mara a foly6 varosi koztérként
funkcional, akik végigutaznak a zigdkon, vagy az
"étteremcsonakokon", azok szamara is élményszer( program, és
akik a part menti kavézok teraszardl vagy a hidakrél figyelnek,
azoknak is élmény a vizi kdzleked6k megfigyelése. A folydbmeder
evezhet6vé tétele és a partrendezés utan a magantulajdonu
vendéglatohelyek is a viz iranyaba fordultak.

A vizfelszin benépesitésére Gyor is j6 példa. A csénakhazak,
evezdsklubok a belvaroshoz kdzel helyezkednek el, a sportoldk
gyakran kanyarodnak a Mosoni-Duna vagy a Raba varosi
szakaszaira is. Marketing szempontbél tébb varos is felfedezte a
vizfelszin hasznalataban rejl6 potencialt. Ljubljandban 2019
nyaran mar SUP deszkas varosnézésre lehetett jelentkezni.

Vérosi evezés tura, Mosonmagyarovar



Hadaszat

A vizesarok, sancok a legtébb var “kotelezd kellékei” voltak a
kbzépkorban. A hadaszati céli mederalakitasokat azért tartom
fontosnak megemliteni, mert nyomai gyakran megtalalhatéak a
varosok domborzataban, teleptilésszerkezetében, maig
befolyasoljak a csapadék és rétegvizek lefolyasanak iranyat.
Tobbnyire patakok, folydk felduzzasztasaval hoztak 6ket létre, és
tobbséglik ma szarazon allé arok, melyet mély fekvése miatt nem
szivesen épitenek be, tébbnyire parkként miikédnek, pl.
Sarvaron, Szerencsen, Varpalotan, Didsgyérott
rendezvényhelyszinként is m(ikodik a szarazarok. Masokat a
varfalak leddntésekor betemették és feltoltotték az arkokat, mint
példaul Gydr esetében2?, és mar csak az alapozasi nehézségek
szempontjabal kell figyelnink rajuk.

Gyulan, Magyarévaron az arok egy részében jelenleg is viz van,
mindkét helyen Var-t6 néven. A magyarévari var "tavat" a Lajta

Magyaroévar Var-té

27 Folyévizek és urbanisztika a torténeti és mai Gyor példajan

folyd duzzasztasdval alakitottak ki, az arok kisebbik felében
talalhaté jelenleg viz, melynek egyenletes vizszintjét egy
fenékkliszob szabalyozza. A fékapu felé vezetd kéhid flves
terlilet folott vezet at, mely idészakos rendezvénytérként
hasznosit a varos.

A patakok duzzasztaséaval létrehozott kisebb "allo" vizfelszinek
ismét kdzkedvelt tdjalakitd eszkdzzé valtak. Ma jellemzéen
Ujonnan épulé lakéteriletek kdrnyezetének ingergazdagabba
tételére hasznaljadk maganberuhazoék. Egyik ilyen példa a
budapesti HosszUréti patak duzzasztasaval létrejott Kana-to,
mely gyakorlatban a Tévaros lakdpark horgasztava. De korabbi
id6bél is hozhaté példa, a gy6ri Rabkerti t6, mely az 1980-as
években mellette éplild lakdtelep épitésékor a Holt-Marcal
mederszélesitésével jott |étre.

Gyulai var és Var-t6



Rekreacio, varosi furdékultira

Strandok természetes vizben

Nem csak a varostél tavol esé folydszakaszok kaphatnak
szerepet a rekredcioban. A vizparti pihenés és szérakozas
visszatérhet a varosi élet és kultura szinterévé. Tradiciondlis
hasznalatnak tekinthetjlk a varosi strandolast, ami az elmult
évtizedekben a legtébb telepiilésrdl kikopott, atalakult2s. Azokon
a helyeken, ahol a strandok megmaradtak, de az éléviz helyett az
épitett medencéket haszndljak, szintén szimbolikus nyitas lehet a
foly6 ismételt bekapcsolasa a strandolasi lehetéségek kozé.

A természetes vizekhez csatlakozé épitett strandok
népszerlisége ismét felfutdban van. Egyszeri épitmények,
Uzenetet, kdzvetitenek. A vizzel valé kapcsolat fontossagat
tapasztalat Utjan adjak at, élményként, szérakozasként nyujtva
mind a vizzel, mind a varossal valé (j fajta megismerkedést. A
megvaltozd nézépontot még egy aktus segiti. A firdéshez
megvalunk ruhdinktol. Nem elhanyagolhatd mozzanata ez a
vizzel vald kozos furdétorténetiinknek, a vizhez fliz6dé emberi
kapcsolatnak. A jelen példak esetében olyan helyen valtjuk le
Oltozéklinket, ahol a hétkdznapokban éllnk, dolgozunk. A
kivetkézéssel Ugy valtoztatjuk meg a kértilményeket, hogy a
kdzeg nem valtozik, csak mi magunk. Ahogy rélunk lekerdl egy
réteg, masképp mozgunk, mas dolgokra figyellink, mintha a
varosrol is lekerliine egy bizonyos jol megszokott réteg. igy
vélhatunk még napozas kozben is aktiv alakitéiva az elottlink
feltaruld régi-uj nézépontnak. Mindezeken tul lehetéséget
kinalnak jél ismert épuletek, varossziluettek, illatok vagy érzetek
hoszasabban, elmélyilten valé megfigyelésére, sajat
érzékszerveinkkel val6 megtapasztaldsara, Uj oldalukrdl
ismerhetjik meg megszokott kérnyezetiinket.

A belvarosi strandok az élményflrdék specidlis formai. Sem a
kornyezet, sem pedig a megmartdzas nydjtotta élmény nem
szokvanyos. A flrdékultdra minden kontinensen és orszagban
sok kulénbséget mutat, abban azonban megegyeznek, hogy
mindenhol fontos szerepet jatszik az emberek életében,
megjelenik hagyomanyaikban és a modern divat részeként is.
Eurépaban a varosok hatarain belll az uszodak és furdék a
legnépszerlibb kikapcsolddasi, sportolasi lehetéségek,
manapsag egyre elterjettebbek az élményfirdék szaunakkal,
csUzdéakkal, jacuzzival. Mindegyiklk épitett kdrnyezetben
talalhato, és maguk is épitett, fedett terek, mesterségesen
tisztitott és keringetett, temperalt vizzel. Az él6vizeket
jellemzébben a varosokon kivil, természeti kérnyezetben
latogatjak a strandolni vagyok. Ugy is fogalmazhatnank, a
természet lagy 6lén. Ezt tAmasztja ald egy korabeli beszdmolé a
budapesti folyami flird6zés aranykorabol:

"Ahhoz, hogy valaki a folydban megmartdzzon, igazan nem kell
semmiféle “infrastruktura”. Néhany bokor is elég 6ltézének, a
kavicsos part plazsnak, a gatyabdl vagy a kiszolgalt kéténybdl varrt
pantos hacuka fardéruhanak. Igaz, veszélyes ez a nyari szorakozas.
Sok a halaleset, a viz elragadja a gyakorlatlan Uszdt, a szeszélyesen
valtozd mélységnek, az alattomos dramlatoknak, érvényeknek
minden nyaron megvannak az aldozatai. A varos igazgatasa
megprobalja tudatositani a veszélyeket, ellenbrizni és blntetni az
idevago rendelkezések megszegdbit. Nem sok sikerrel. A legtébb,
amit tehet, hogy maga is ingyenstrandokat nyit. 1924-ben harom is
mUkodik - 8sszesen szazezer latogatoval - azon a nyaron: egy a
budai oldalon a Szent Gellért rakpartnal, egy Obudén a
Nagyszombat utcéban, a harmadik Ujlipétvéros hatérén, a Dréva
utca torkolataban. 29

28 Gy6rben a belvarosban alalhatoé a véarosi strandflirdd, de hiaba a folydparton, mégis keritések mogé zart terlileten és medencékben.
Ebbdl a szempontbdl kivétel példaul a Sugovica Szabadstrand Bajan, ami még kdzvetlentl a varos szélén talalhatd, a strand latképének

része a varossziluett.

29 Buza Péter: Flrd6z6 Budapest Holnap Kiadd 2006. 60. old



fent: Canal Swimmer Club, Atelier Bow-wow fent: Harbour Bath, Koppenhaga
lent: Badeschiff Berlin - hid a Spreebe lent: Rheinbadehaus Breite, Basel
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A valtozast részben az iparosodassal megjelend nagyfoku
kornyezet- és vizszennyezés okozta. Ezzel parhuzamosan a
motorizacié is egyre fejlettebb lett, megkdnnyitve a révidebb
lélegzet(i utazasokat, a flird6k és uszodak elérhetd araikkal és az
id6jarastol fliggetlenitett kortilményeikkel pedig egyre tobb
embert vonzottak. A belvarosi strandok szinte teljesen eltlintek.

Néhany példan keresztiil szeretném bemutatni az él6vizekhez
csatlakoz6 varosi strandokban rejl6 értékeket, lehetéségeket,
valamint hogy jelenlétiikkel milyen (izenetet kozvetithetnek az ott
lakdk szamara.

A tisztasag mint reklam:

Tobbféle szerepnek is meg kell felelnie a BIG és a Julien de
Smedt iroda altal tervezett koppenhagai Harbour Bath strandnak
mivel egy néhai kereskedelmi kikotd és kdzlekedési csomédpont
helyett kialakitandé kulturdlis negyedben kapott helyet. Nem
hagyomanyos fiirdéként jelenik meg, hanem a tengerparti
jellegzetességeket és lehetéségeket igyekszik varosi kdrnyezetre
adaptalni. A fa burkolatu vizre telepitett szerkezet egyszerre a
szomszédos park meghosszabbitadsa, mélé, kikétd, pontonhid,
szikla és jatszétér. Reklamfelllet jellegét tovabb erdsiti, hogy
ingyenesen hasznalhaté. Legfontosabb célja, hogy vonzéva
tegye és felpezsditse az életet az Ujonnan kialakitott
varosrészben.

A tervezdék altal is emlitésre kerl, hogy célk6zénsége nem
sportolni megy a teriletre, hanem kikapcsolodni, pihenni,
szbrakozni, akarcsak a tengerparti strandokra. Epp ezért valik
fontossa a kdrnyezet és a szolgaltatasok sokfélesége.

Az épitmény eszkodzként szolgal a varosvezetés szamara, hogy
alakitsa a terllet megitélését a lakok szemében. A kikotéi tertilet
rehabilitaciojanak latvanyos része az épuletallomany megujitasa,
lathatatlan, de éppoly fontos része a talajszennyezés és
vizszennyezés megallitasa, helyrehozasa.

Ha a kornyezet elhanyagolt, szenyezett, akkor kivédhetetlen a
kozvetlen kdrnyezetében |évé él6viz szenyezettsége is, hisz a viz
az elsé szamu tisztitdbeszkoz, tisztitd kdzeg. Ez pedig mélyen
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benne gydkerezik a kéztudatban is. Pont ennek készdnhetd az,
ha az emberek tisztanak latjak a vizet, azzal a varosukat is
tisztdbbnak, rendezettebbnek érzik. A személyes, testkozeli
tapasztalatok képesek leghatékonyabban alakitani a
kozvélemyényt, ezzel erdsitve az identitast, a varosrol formalt
képet.

Ugyanez az elv jelenik meg a Bruges belvarosaban kialakitott
napozoterasznal. Az Atelier Bow-Wow 2015-6s tervpalyazati
munkaja egyszerre kikoté a varosnézd turistahajok szamara,
eséviztarozé a hirtelen esézések esetére, ezzel akadalyozva meg
a csatornahaldzat tulfolydibdl a telitett rendszer szennyezett
vizének az élévizbe vald kozvetlen Urlilését. E mellett a napozoé
stég egy egyszer(i zaszldjelz6 rendszer és online alkalmazas
segitségével naprakész informaciét ad a nyari idészakban a
viztisztisagrél — zold jelzés esetén az arra kijelolt szakaszon a
furd6zés lehetéségét megteremtve. Ezzel 40 év utan ismét
alkalmat ad a varoson belllli Uszasra, furdézésre.

Hid a folyoba:

A berlini Badeschiff egy 2002-es palyazat eredményeként jott
létre. Epitészeket és miivészeket kértek fel arra, hogy
foglalkozzanak kilénb6z6 helyszineken hidakkal mint az elemek
Osszekotésével a varosban, majd ez alapjan adjanak javaslatot
egy Uj hid elhelyezésére. A nyertes palyazat (AMP arcquitectos +
Gil Wilk, Susan Lorenz berlini m(ivészek) nem meglévé hidakat
vizsgalt a Spree felett, hanem hidat a Spreebe. Azt a kapcsot
keresték, ami a varos folyéjahoz viszi kozelebb a lakdkat. A
kozosségi furdézés tradicidit igyekeztek kovetni, a strand a XIX.
szézad végén is itt miikodo firdék hagyomanyat viszi tovabb. Az
épitmény harom 6sszekapcsolt elembdl all, melybdl ketté
napozoterasz, egy pedig egy uszalybdl kialakitott medence.Az
eredeti tervek a lehet6 legegyszerlibb megoldasokat és
szerkezeteket haszndljak, hisz nem magénak az épitménynek kell
a figyelem kdzéppontjaban éallnia, hanem az ott zajld
cselekvésnek, a klldnleges kihelyezett allapotnak, és a kdrnyezet
nyUjtotta latvanynak.



A régi-0j, mint a varosimazs része

Baselben a folyami flrd6zés régi hagyomanyokra nyulik vissza. A
XIX. szazad elején flird6k és strandok sora hlzédott a parton. Az
egyik legnépszerlibb volt ezek kdzlil a Breiti-Badhysliso. 1898 6ta
lehet itt furdeni, klldnlegessége a meredek part ellenére a
cOlopokon viz folott alld tobb szintes napozoterasz. A ‘60-as
évekre az ipar altali vizszennyezés annyira megemelkedett, hogy
fel kellett hagyni a folyéban valé fiirdézéssel. Am csak rovid
id6re. A '70-es években maga a varosvezetés dontott arrdl, hogy
a folyd szenyezettségét csdkkenteni kell, valamint a népszerd
furd6ézési lehetéséget anyagilag is tAmogatni szeretné.

Egyre tobb ember szamara a varosi taj épp annyira klilénleges,
egzotikus, akarcsak egy érintetlen természeti kdrnyezet vagy egy
tavoli orszag. Nemcsak idegen varosokban lathatunk
szépséget utazasaink alkalmaval, hanem egyre t6bbszor
megadatik a racsodalkozas vagy élvezet élménye sajat
kérnyezetiink szemlélése kdzben is31.

A véroshoz, klléndsen a belvaroshoz kapcsolt fogalmak
hagyomanyosan igen tavol allnak a flird6k vilagaban megszokott
Onfeledt szérakozastél vagy éppen az elmélylilt kontemplaciotol,
mégis, a fenti példak épp azt igazoljak, hogy egyszer( és
koltségkimélé megoldasokkal igenis |étre lehet hozni olyan
tereket, melyek képesek atértelmezni a nagyvarosi életformat;
kint vagyunk ugyan a strandon, mégis bent a varosban,
természetes kdzegben, a folydban vagyunk, mégis valamiképpen
a szarazfoldhoz kototten.

soforras: ‘Riverscape’

31 Sok kutatas foglalkozik a killénb6zé generacidk prioritasaival, egy METU egyetemi kutatas 2019. 02. 14-i sajtokdzleménye is ide
vonatkozik. A “Z” generaci6 elsédleges célja mar nem a megtakaritasok altal elérheté haz, autd vasarlas, karrier, csaladalapitas, hanem az
utazasok, és az élményszerzés. Fontos nekik a kilénleges és egyedi program az Uticél keresésnél. A varosversenyben ezek az
élményszerzé lehetéségek egyre nagyobb szerepet jatszanak.
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TerlUletnyerés

Az Arpad-hazi uralkoddk idején az egyhazi adomanybirtokok
alapvetéen erddk és lapok voltak. A szerzetesrendek intenziv
talajjavité vizimunkalatokra, lecsapolasokra, arvizvédelmi
munkalatokra kényszerllteks2, hogy a szerzett tertileteiket
lakhatova, termévé tegyék. .

Nemzetkozi viszonylatban még ma is jelentés vizes terlletek
alakulnak at épitési terlletté, elég csak Dubaira gondolni, vagy a
holland polderépitésekre. A hollandok foldéhsége a belsd
tengerek feltdltésével, szigetek kialakitasaval még ma sem ért
véget. Az Amszterdamhoz tartozé, 1995-ben megkezdett
mesterséges sziget, az IJburg épitése mar komoly tarsadalmi
vitédkat szUlt. A sziget bevezet6 szakaszan kijelolt terlletet

Uszé hazak, IJburg, Amsterdam — sajat fotok

32 ‘A magyar vizszabalyozas torténete’, 31. old
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egyfajta kisérleti telepnek szantak, Uszé- és colophazas beépitési
terliletként hataroztak meg. A vizre telepithetd épuletek, az Usz6
vagy kétéltl hdzak, lebegé, illetve colopokkel rogzitett gyalogos
utak nem Uj keletliek Hollandiaban. Népszer(iségiket jol mutatja,
hogy az ijburgi “hazhelyek” értékesitésekor olyan nagyszamu volt
az érdekl6dés, hogy végll sorsolassal dontétték el, kik
kéltdzhetnek a terlletre. Koen Olthuis, a Waterstudio iroda
épitésze régodta foglalkozik a vizre épités lehetéségeivel.
Hitvallasa szerint nem harcolni kell a vizzel, hanem meg kell
tanulni a vizzel baratsdgban élni, a viz kiszoritdsa helyett annak
beengedése lehet az Uj kovetendd elv: “let water in and even
make friends with the water”




Ljubljana folyépart rehabilitacié
kép forrasa: http://publicspace.cccb.org
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Folyorehabilitacié és varosverseny

A fejezet elején emlitett trencséni folyépartrehabilitacié palyazati
tabléi sokrétli hasznalatot, téri minéséget és funkcidkat
sorakoztatnak fel. Az atfogd urbanisztikai koncepcio
elkészitésekor fontos az aranyok kijeldlése. Meg kell tudni
hatarozni a terilet varosban betdltott szerepét, ami befolyasolja a
beépités mértékét, a beavatkozasi zénakat és a koztlik hizédd
tertiletek hasznalatat. Egyes beavatkozasi pontoknal a
varosvezetés maga is elindithat folyamatokat, vagy
koordinalhatja az egymastal fiiggetlen
magankezdeményezéseket.

A Ljubjanica févarosi szakaszanak rehabilitacioja3ss kiemelendd
pozitiv példa, mivel a folyd mentén kialakitott épitészeti elemek
lekovetik a mellette hizédd varosrész igényeit, stirliségét. A
padok, megallépontok, zdldfelliletek aranya illeszkedik a téri
adottsagokhoz és a mogotte hizédd varosrész funkcidjahoz.
Anyaghasznalataban és szerkezeti kialakitasaban is képes
reagalni a folyo ciklikus valtozasaira, a lioni folyérehabilitacio
kicsinyitett masaként is tekinthetlink ra.

A tervezett és megvaldsult példak esetében is a természetes
éléhelyek kiemelése, elényben részesitése kapott egyre nagyobb
hangsulyt a fejlesztések soran. A megvaldsulé rehabilitacidk
soran az allagjavité munkak voltak az elsédleges
beavatkozasok34. A varosi partszakaszoknal ezen felll az

épitett kornyezet mindségét javitd, szabadidds és rekreacios
tevékenységek folyopartra telepitése figyelheté megs3s.
Azoknal a fejlesztéseknél, ahol a kit{iz6tt cél nem csupan a
folyo renaturalizacidja, hanem a varosi életbe valo
bekapcsolasa, ott a kérnyezetminGséget javito
fejlesztéseken tul tovabbi funkcidkkal is bdvitették a
partokat, gy mint kajakozasi lehetéség, célzott lakéteriilet
és intézményi fejlesztés.

A 90-es évek eurdpai épitészetében rairanyult a figyelem az
épulletek kozotti térress. Eldkerlinek a gyalogosok érdekei a
gépjarmlidominanciaval szemben, az egészségesebb
lakokornyezet a varosok tulzsufoltsagaval szemben (benapozas,
zoldfellletek, varosi parkok) és kialakul a verseny a varosok
koz6tt37 — ki tud Ujabb és magasabban képzett munkaerét
csabitani a varosba, és meg is tartani 6ket.

Ebben a versenyben a kdztérmeguijitasok kulcsszerepet
jatszanak. Az attraktiv varosi tér minéséget, varoson bellili
szbrakozasi lehetdséget, kulturalis pezsgést, jobb
kézbiztonsagot, élhets és élvezhetd életteret kinal. A varosi
zOldfeluletek ennek a felfutd koztérrehabilitacids rendszernek a
részeivé valtak. A varosi természet 6nallé koérnyezeti minéséggé
valt, ami kulcsszerepet jatszik a varosok kozotti versenyben. Egy
hely élhet6ségét, azaz a ‘soft’ tényezbket meghatarozhatjak a
tertlet klimatikus jellemzdi, domborzati és kornyezeti adottsagai,
rekredcios lehetéségek, de befolyassal van ra a reprezentacios

33 fotdgaléria: https://miesarch.com/work/1400 utolsé megtekintés 2020. 02. 13.

34 Eger, Eger-patak, Gy6r Raba-part, Magyarévar Malom-agi Lajta esetében is a zsilip és gatrendszerek korszer(sitése volt az elsédleges

cél.

35 Ugyanerre a megallapitasra jut az gyéri ‘EDUKOVIZIG’ varosfejlesztési tanulmany

36 ‘Glocal city’

37 A varosversenynél jelen vannak “hard” és “soft” tényezdk. A hard tényez6k kdzé az infrastruktirat, munkahely- és lakashelyzetet
sorolhatjuk, mig az egyre nagyobb hangsulyt kapd soft tényezék a varos élhetéségét jellemzik.


https://miesarch.com/work/1400

szerepe és hirneve, valamint a hely identitasass. A varosi térkapcsolatokat, tébb ponton is kdzvetlenebb kapcsolatra

vizfolyasok rehabilitalasa egyszerre tobb szerepet is képes torekszik a vizzel, és kibdviti az addigi Dobé térre koncentralédé
erdsiteni. Befolyasolhatja a kbrnyezetet azzal, hogy a funkciok elhelyezkedését. Mindezzel a tertlet turisztikai-
revitalizacié soran egy esztétikusabb folyopartot nyer a varos, a reprezentacios szerepét erdsiti, és noveli a helyiek

klimatikus viszonyokat a folyohoz valé kdzvetlenebb kapcsolat identitasérzését is, mivel az Eszperanté sétany és a kerékparut is
soran, és a szélcsatornak tudatos kezelése soran is pozitivan az 6 kdnnyebb varoshasznalatukat szolgalja elsésorban.

modosithatja, rekreacios és reprezentacios szerep tudatos
funkcidbdvitéssel, és tervezett épitészeti, koztérépitészeti
véltoztatasokkal érhetd el. Az identitas pedig a sokrétl(
hasznalathoz kéthet6 leginkabb.

Kiemelkedd hazai rehabilitacios példa a kbzelmultban atadott
koztérmegujitasi Ianc Egerben, a patak menti teriileteket érintve.
A Gardonyi tér - Végvari vitézek tere - Dobd tér - Eszperanto
sétany és a patakmederben kiépitett kerékparut létrehoz Uj

Eger, Végvari vitézek tere Eger, Végvari vitézek tere, atlatds a Dobdé-tér iranyaba

38 A felsorolas elhangzott Szabé Julianna eléadasaban az “Arvizvédelem és varosfejlesztés “ cimii konferencian, 2018. 03. 22.
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A hasznalatok attekintése soran sokszor felmeriilt a természetes
és mesterséges vizek kdzotti kiilonbség. A természetes
vizfolyasokkal szemben a csatornak varosszerkezeti szerepe
eltéré. Toébbségik egy meglévé telepllésmag mellett, meglévé
természetes folyovizbdl kivalva jottek létre, és az évtizedek,
szazadok soran nétte 6ket kdrbe a varos39. Sokszor mint
masodlagos vizfellletek vannak jelen a telepllésen ‘a varos
folyéja’ mellett. A korabeli malomcsatornakra vagy hajézasi
csatorndara az ipari forradalom utan egy sor Ujabb ipari funkcid
telepllt, haszndlva a csatorna vizét, és meghatarozva a kérnyék
karakterét is. Az ipari terliletek és a varosmag kozotti szakaszok
pedig szép lassan a varos lakétertletévé valtak. Vizik
szennyezett volt, igy a lakossag velik kapcsolatos konnotaciéi
sem voltak pozitivak40. A lakott teriiletek viszont benépesithették
a csatornapartot, és nylizsgé élettérré alakulhattak. Ezek a
tertiletek nem latvanyosabb promenadok, hanem a hétkéznapi
emberek kozlekedési Utvonalai, szlikebb kézosség
hasznalataban vannak. Egy telepilésen talalhaté relativ kisebb
vizfolyast (a szintén varosban talalhaté nagyobbal 6sszevetve)
egészen mas mddon hasznalnak a teleplilésen lakok: belakjak,
kevésbé reprezentacids, sokkal inkdbb otthonos kézegként
tekineten ra.

TEZIS:

A varosi csatornaknak, a természetes folyovizekkel
ellentétben, nincs eredendéen reprezentativ szerepiik.
Identitasuk 6sszefiigg az ipari 6rokséggel és a helyi
varostérténet lenyomataival. Uj funkcidk telepitése soran

7

célszerii a lokalis hasznalatot erdsiteni.

A vizpart renaturalizaciéja sokszor az elsé |épések egyike a
lepusztuld ipari terlletek rehabilitadlasakor. A felhagyott ipari
tertiletek megtisztitasaval és beépitésével, az illegdlis

szennyvizbekotések kiiktatasa, és a kordbban részletezett
kornyezetmindségjavité beavatkozasok pozitiv fejlédést
indithatnak a tagabb koérnyezetben is.

A csatornak renaturalizacioja ezen kivil kulcsszerepet jatszanak
a green-blue system41 telepllési szintd kiépUlésében és a
csapadékgyUjtésben. Hasznositasuknal érdemes figyelembe
venni a rekreacios és sportolasi potencialt is: a csatornak
tébbnyire lassu sodrasu szabalyozott vizek. Ha a vizminéség
megfelel6, akkor az evezés sportoknak és flirdésnek is helyet
adhatnak olyan helyszineken, ahol eddig ez nem volt jellemzé.

Rehabilitaciojuk azonban 6sszetett folyamat, sok szereplé k6zos
érdekének kell lennie, hogy a pénzigényes beavatkozasokat
végre tudjak hajtani. A latvanyos kérnyezetjavulas kévetkeztében
a kornyék felértékelédhet, ami tovabbi ingatlanfejlesztéseket
projektal. Az ipari 6rokség rehabilitalasa szintén egy erés
identitashordozo, dsszetarté erd lehet a varosi kozosségben. A
mult megdrzése és U] értékek kialakitasanak egyensulya komplex
varosfejlesztési és beruhazoéi kérdés. A csatornak lehetnek
ezeknek a terlleteknek a koldokzsindrjai, amik jelképesen is
tisztara tudjak mosni és élettel megtolteni a szennyezett,
felhagyott terlileteket.

39 Kivétel természetesen van - elég csak a holland csatornahalézatokra éptilé teleptilésekre gondolni, mint példaul Amszterdam.

40 |lyen kornyék volt a ’90-es években a mosonmagyarovari Mofém-telep.

41 Minél kiterjedtebb vizfellleti és zoldfellleti halozatok kialakitasa, 6sszekapcsolasa telepiilésen belll.
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Hatsokertek

A hatsékertek problematikaja szimbolikus a vizpartok esetén.
Meghatarozé, hogy a telek hatsokertje, épllet hatsé6 homlokzata
tud-e funkcionalni masodik "utcafrontként", fliggetlenll attdl,
hogy vezet-e a parton sétany, vagy kozvetlen(l a folyé értendd
utvonalként, utcaként.

TEZIS:

A vizpartra reagalé magantelkek szama és a kapcsolatok
jellege 6sszefiigg a vizfolyas varosban betoltétt hasznalati
szerepével.

A kapcsoldodasok szama jol jelzi a folyo varos életébe
agyazottsagat, a kapcsolatok sokfélesége pedig tekinthetd a
telepiilés alkalmazkoddképességének egyik fokmérdjeként.

Ha a folyo kiemelt szerepet tolt be a teleptlésen, akkor a
kozponti fejlesztéseken tul a magantulajdonosok is elkezdenek
profitalni a folyé adta lehetéségekbdél. Minél tobb magantelek lép
kapcsolatba valamilyen minéségben a vizzel, anndl valdészinibb,
hogy a vizminéség tiszta, lehet benne horgaszni, sportolni, vagy
el lehet jutni alternativ Utvonalon valahova. A lakossagi 6nkéntes
eréfeszités (hogy a sajat telkén a keritést megbontsa, sajat
beruhazasként stéget vagy kaput épitsen, a hatsé kertet
magasabb minéségben gondozza, adott esetben hatsé éplletet,
éplletszarnyat alakitson ki) csak abban az esetben indul meg, ha
ez noveli a tulajdonos komfortérzetét, vagy az ingatlana értékét,
esetleg bevételi forrast jelent szamara, tehat valamilyen érdeke
flizédik hozza.

Egy terilet alkalmazkoddképessége alatt annak
véltoztathatdsagat értjik, “melynek révén alkalmazkodni tud
azokhoz a valtozasokhoz, melyeken keresztilmegy”42.

A szabalyozasi tervek készitése soran a varostervezdk ritkan
reagalnak a folyépartok nyomvonalara, amennyiben az a vizpart

42 4D Tajépitészeti folydirat 32. szam 2013, 8. oldal
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nincs eleve kdzosségi funkcidkkal felruhazva. Egy
vizpartrehabilitacio soran a vizhez két6dé vagy a partja mentén
elhelyezkedé kozosségi hasznalati médok megjelenésére a
magantelkek egyéni reakcidi is megfigyelheték. Minél intenzivebb
a haszndlat, anndl tobbféle, vagy nagyobb volumen( atalakitdsok
észlelhetdk a kdrnyez6 ingatlanokon.

A budapesti Rakos-patak rehabilitaciéja egy zomében
lakofunkcids beépitést enged a patak alulhasznositott tertletein.
Az elmult évek épitSipari tulhevilése kovetkeztében a lakdparkok
eluraljak a folyopartot, aminek tajépitészeti rehabilitaciojara
vannak tervek, de ezek megvaldsulasa sokkal lassabb Utemben
halad. A felépUl6 lakoparkok jelenleg nem kapcsolddnak a
vizparthoz, hidba a partja mentén végightizédé sétany és
kerékparut. Ennek oka talan a part menti tertlet alacsony
kornyezeti mindsége, esetleg a kdrnyéken zajlé épitkezések
miatti bizonytalan kdzbiztonsaganak tudhato be. A lakdk
szorosabb kapcsolaténak jele kellene, hogy legyen az idével
kiépulé hatso kertkapuk, telken bellli kerékpartaroldk
megjelenése.

Egyre elterjedtebb az angol Not in my Backyard! / Ne az én
hatsokertemben! kifejezés. Roviditve NIMBY. Azt a lakossagi
viselkedésmintat takarja, amely egyes elképzeléseket,
fejlesztéseket tarsadalmi szinten kivanatosnak tart, de
elhatarolodik attdl, ha a fejlesztés negativ hatasai sajat életterét
érintsék. Ezt az elhatarolédast éllitjia szembe a SIMBY mozgalom
— Start in my backyard!/Kezdjik az én hatsokertemben! — ami a
k6zjo érdekében 6nkorlatozast is bevallalo, felelés, példamutatd
lakosségi viselkedés leirdsa. A szabalyozott vizek esetében a
példamutatd lakossagi viselkedést akar fizikailag is elkezdhetjik
a hatsé kertek szabadda tételében, megnyitdsaban. E mogott
nem a sajat ingatlan értéknovel6 beruhazéasa rejlik, hanem a
kérnyezetre vald érzékeny reagalas. Egyik legegyszerlibb példaja
hatsokertek és a vizpart kozotti terlilet zarasanak kérdése. A part
menti, jogilag kételezéen szabadon tartando sav a valdésagban
ritkan szabad, a tulajdonosok gyakran hizzak a keritéseiket
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kozvetlenll a meredek partfalig, akadalyozva ezzel a
karbantartast és az egyszer(ibb urbanisztikai fejleszteséket, az
infrastruktdrat nem feltétlenil igénylé gyalogos 6svényeket.

“Az emberek alapvet6 vagyat éreznek nagy viztdmegek irant. De
éppen ez a viz felé intézett mozdulat teheti tonkre a vizet. Ha
természetes vizek bukkannak fel emberi teleplilések mellett, banj
vellk nagy tisztelettel. Mindig érizz meg egy savot szorosan a viz
mentén, amely mindenkié. Engedd a telepliléseket a vizhez, de
csak ritkan, pontonként a viz mentén“43 -mondja Christopher
Alexander, aki a vizfolyas térkapcsolatainak mintazataban az
optimalis egyensulyt keresi. A kisajatitas és a magantulajdon
teljes tavoltartasa is negativ folyamatokat indukaloé szélséséges
allapotok. A sok kis kapcsolodasi lehetéség hozza létre a
hasznalati sokszinliséget, teret enged a
magankezdeményezéseknek, melyek mindig jelzik egy terulet
életképességét, és a leggyorsabban képesek reagalni a valtozd
folyamatokra.

Mosonmagyaroévaron a folyévizekhez kapcsolodni tudd kertek
eloszlasa vegyes eloszlast mutat. A Mosoni-Duna telkei mar a
varostdl kiesé nyaraldtelkek, kézvetlen vizkapcsolattal. Azokon a
révid szakaszokon, ahol a part mentén Utvonal, sétany jelenik
meg, szintén sokkal élébb a magantelkek vizhez valo viszonya. A
szorvanyos telekkapcsolatok elsésorban horgaszcsénakok
kikotése vagy kerités nélkili igényesen kialakitott telkeket fed.

A Lajta agak kulonvalasa utan kdzvetlen, a varos északkeleti
részében, a Lajta 4gak altal kozrezarva talalhato a ‘Lajta lakdkert’
Beltertletté nyilvanitasa és szabalyozasi tervben az
utcahlézatanak kijeltlése a '90-es évek végén késziilt. Az
alacsony intenzitasu tarsashazi és csaladi hazas lakodvezet a
Lajta két aga kozotti terliletet foglalja el, de utcaszerkezete egyik
folydaghoz sem prébal igazodni. A f6 agtol egy arvizvédelmi
toltés valasztja el vizualisan is, mig a Malom-ag fel6l kbzvetlen
vizparti kapcsolata kialkitasara lett volna lehetéség.

A mara rehabilitalt Malom-ag felé a laképark telepitése miatt nem
igazan tud kapcsolddni, a frissen kiépitett sétany ezen a
szakaszon a meder masik oldalan hizaédik.

43 Christopher Alexander: Pattern Language - 25. Access to Water

A belvéarosi szakasz, a Deak-tér és Malom szer a Lajta
leglatvanyosabb szakasza. A Malom fol6tti térrehabilitacié koré
latvanyosan igazodnak a kiilénb6zé szolgaltatasok (elséként
kavézo, de kovetkezé nyartdl tervezik egy kenukolcsénzéd
telephely kialakitasat is idény jelleggel.)

Az alsé szakasz fejlesztésében tovabbra is a privat szektor
jeleskedik, sokkal heterogénabb minéségben, patchwork jelleg(i
part felé fordulassal. Az 6nkormanyzati terliletek fejlesztése csak
részben valdsult meg, igy minden vizre lefuté telektulajdonos
tovabbra is a "sajat" vizkapcsolatat valésitja meg, ami a kozponti
elhelyezkedés miatt nem a legidedlisabb forgatokdnyv.
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HALOZAT, FELULET, MATERIA rétegei: egy vizfolyas tervezési

folyamatba integralasa

2009-ben a folydpartok vizsgalatanak kezdetén harom vizsgalati
kategoriat alakitottam ki. A vizfolyasok beépitésben és
részletképzésben elfoglalt szerepe harom megkozelitési szintre
bonthatd: halézatra, feliiletre és matériara. A megfigyelés
harom eltéré minéségU és fokuszu rétegének tartom 6ket, mely a
tervezdi célu vizsgalati folyamat soran valhat sorvezetévé. A
vizfolyas linearitasabdl, allandé mozgasabdl, tagabb
kontextusbdl adddik a ‘Haldzat’ szintje; a sik jellegébdl és egyéb
fizikai, térképz6 tulajdonsagaibdl a ‘Felllet’, és
halmazallapotabdl, anyagszerliségébél adodik a harmadik
kategodria, a ‘Matéria’.

A vizfolvasok haldzata

A folydviz linearitasabdl adoddan hierarchikus rendbe szervezi a
partjan fekvé teleplléseket, ezt nevezhetjik regionalis Iéptéknek.
Az alsdbb szakaszokon él6kre befolyassal vannak a felsébb
telepllések cselekvései. A szennyezdédések, arvizek,
kereskedelni vonalak, erémUvek mind befolyassal vannak a foly6
tovabbi alsdbb szakaszaira, idénként visszafelé, a felsé
szakaszra is. A folyasi irany gazdasagi hierachiat is eredményez,
pénzben, j6létben nyomon kdvethet6 az alarendelé viszony.
Erdemes kiemelni, hogy a hazai folydvizeink szinte kivétel nélkiil
klilfoldon erednek és érkeznek hazankba. Ez egyrészt ala-félé
rendeltségi viszonyt eredményez a folyon “osztozé” orszagokkal,
mivel sok tevékenység, szennyezés hatassal van az alsébb
szakaszokra, de néha a fels6bbre is. Ugyanebbdl kifolyolag
egyuttmiikodési kotelezettséget is jelent, ami j6 esetben kézos
lehet6ségeket hordoz magaban. Nemzetkdzi egyittmikodésre
sokféle lehetéség van, kiemelkedd példa a “DANUrB — DANube

44 https://www.danurb.eu/#/ A 3 éves kutatasi program honlapja.

Urban Brand - egy regionalis kapcsolatépités turizmus és
oktatas révén aminek célja a 'Duna’' kulturdlis identitdsanak
erGsitése”. 44 A projektben tébb mint 40 nemzetkozi szervezet
vett részt 3 éven keresztil, 7 orszagbdl: egyetemek, kutatasi és
innovacids intézetek, regiondlis 6Gnkormanyzatok, kulturdlis civil
szervezetek, turizmus és piac fokuszu ligyndkségek. Céljuk
k6z6s brand, tudastar kialakitasa, erre éplilé kutatasi projektek
és kiterjedt egyuttm(ikodési hald létrehozase. Ettél eltérd jellegl
és volumen( nemzetkozi kdzos palyazati és fejlesztési lehetéség
volt a Leitha - Lajta viziturisztikai projekt is Burgerland Lajta-
menti telepUlései és Mosonmagyarévar részvételével. A palyazat
célja tervezésre és megvalositasra iranyult, melynek soran a Lajta
nemzetkozi tdradtvonala mentén nyilt lehetéség mindkét
orszagban fejlesztésekre. Ennek a projektnek részeként készlilt el
a mosonmagyarévari varosi Lajta-szakasz turisztikai fejlesztése
(Isd mestermunka).

A viz halézatként értelmezhetd varosi viszonylatban is. Miikbdhet
kozlekedési folyosdként, “informaciot szallithat” hordaléka a
varos fels6bb részén torténtekrdl. Az adott varos egy pontjan
allva is tudataban lehet a szemlél6, hogy nem ez az egyetlen
létez6 vizpart, amit éppen lat, hanem annak csak egy részlete.
Vizudlis jelek, épitészeti eszk6zok segithetnek abban, hogy egy
nagyobb rendszer részének tekintsik a partszakaszt. Ha sikertl
egy folyénak sajat arculatot adni, akkor a hasznalat is gyakoribba
vagy teljesebbé véalhat. A hasznalatban meghatarozo6 szerepe van
a vizkapcsolatnak, a hidaknak, a vizhez, vizparthoz k&ét6dé
épuletek helyszinének, és a térségbe szervezett események
lancolatanak.


https://www.danurb.eu/#/
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Az Osszefliggések tudatositasaban nagy szerep jut a folydpartok
jarhatésaganak, a tébb helyszinrdl is lathatd landmark
elemeknek, de segithet tudatositani ezt a dimenziét a szél, vagy
a viz hangtovabbitd tulajdonsagass.

A ‘halézat’ szint varosi érvényesiilésében jelentés szerepe lehet,
hogy ugyanazon teleplilésen van-e még masik folyo vagy patak,
levalé vagy betorkollé agak. Ha tébb vizfolyas is megtalalhatd
egyazon varosban, akkor eltéré |éptékik, jellegik
Osszehasonlithatéva, megkllonboztethetévé teszi 6ket, eltérd
szerepek, eltérd identitas rakodhat rajuk. Példaul a
malomcsatornak ipari termelés céljabdl jottek létre, kdrnyezetlk
gyakran ma is ezt a jelleget tlikrozi, annak késdbbi
kovetkezményeivel, mint példaul a szennyezés, vagy a
karbantartasuk hianyabdl adédo eliszaposodas.

Halozat érzékelés Magyardvaron: a tervezéként vélt
Osszefuggesek és a gyakorlati varoshasznélat eltérései

2011-ben az addigi térképes vizsgalatok mellé készitettem
néhany személyes interjut. Szerettem volna megtudni, hogy a
helyi lakosok altal kialakitott varoskép mennyire tikrozi az “elsé
szamu 6varicum™8, a varos vizeinek fontossagat. Mit lehet a
valésagban érzékelni abbdl, hogy a varos Iéptékéhez mérten
kiemelkedé a vizfolyasok 6ssz folydkilométere? Az interjukat
ellenérzésnek szantam, hogy elképzeléseim mennyire allnak
Osszhangban a helyi ismerésok tapasztalataival. Fontos
kiemelnem, hogy a kérdéives kutatas nem volt reprezentativ!
2010 tavaszan készilt, 38 16 toltotte ki a kérdbivet, személyesen
8 lakossal beszéltem. A megkérdezettek ismerdsok voltak,
tébbnyire diplomazott mosonmagyaroévari lakosok. 25 és 60 év
kozottiek. Kotetlenul lehetett a kérdésekre valaszokat adni, és

minden alkalommal fontos szerepet jatszott a valaszok indoklasa.
A kérdések soran nem készlltek rajzok. Az eredmény annyiban
mindenképp figyelemremélto, hogy a személyes
beszélgetésekkor az altalam felallitott egyes prekoncepciok nem
igazolodtak be, igy reflexidba tudtak kerlini az épitészeti
elképzelésekkel. Egy 2011-es lakossagi férum ezeket a
megallapitasokat szintén alatdmasztotta.

Leginkabb az foglalkoztatott, hogy érzékelhetéek-e az
Osszefliggések az egyes folydpart-szakaszok kdzott? Az
eredmény pedig szamomra meglepé médon az volt, hogy
hasznalat kozben tobbnyire nem érzékelhets, mikor melyik folydn
halad keresztil valaki, a vizhez kapcsolddé terek milyen
lancolatban kovetik egymast a viz feldl nézve.

A feltett kérdések:

1_Mi az elsé 6t sz6, ami Magyarovarrol eszébe jut?

2_Ha egy 6ra alatt korbe kellene vezetnie gyalog egy ismerdsét a
varoson, mit mutatna meg neki, egy belvarosi pontrdl elindulva.
3_Mi az, ami az egy 6ras Utvonalba nem fért bele, de mégis
szivesen megmutatna?

4_Van-e barmi, amit biztosan elkertine?

5_Hany Lajta agat ismer? Mi a klilonbség az agak kozott? A
kllonbozé agaknak melyek a jellegzetes, kedvelt szakaszai?
6_Melyik hid vagy hidak jutnak els6nek eszébe, és miért vagy
mird|?

7_Meg tudna-e hatarozni, hogy hol vannak a régi varosmag
hatarai, meddig tartott Magyarévar a kozépkorban? Honnan lehet
ezt megismerni?

T6bbnyire a varosi sétardl sz6lo kérdés lelkesitett fel mindenkit.
Az id6keretet minden alkalommal inkabb tullépé latnivald
mennyiséget soroltak fel. A kiemelt, tajékozddasi elemként

45 A vizben kb. négyszer olyan gyorsan terjed a hang, mint a levegében - illetve a folydk fol6tt azért halljuk jéval tavolabbi hangokat meg,
mint a szarazféldon, mert nincs ndvényzet vagy épitmény, ami akadalyoznd a terjedést. Kisebb Iéptékl a hangelnyelés és a

hangarnyékolas.

46 A varos 10 identitaspontja, melyet a helyi lakdk szavazassal hataroztak meg. Elsé és legfontosabb varosi jellegzetességnek a varos
folydit jel6lve meg. https://www.kisalfold.hu/mosonmagyarovar-es-kornyeke/ovaricumok-filmen-421240/



https://www.kisalfold.hu/mosonmagyarovar-es-kornyeke/ovaricumok-filmen-421240/

hasznalt éplletek nagy szérast mutattak a felsoroldsokban,
visszatéré helyszinként a var, a park és a sétaldutca szerepelt. Az
egy 6ras Utvonalbdl kimarado egyéb latnivaldk kozll pedig elsé
helyen — mindenkinél megemlitésre kerilt — a Dunapart
szabadstrandi szakasza. (Ez a varos szélén talalhato, kerékparral
vagy autoval kozelitheté csak meg.)

Az 5. kérdés egyértelmlien a varoson keresztiilhaladé folydkra
koncentralt. A kérdés arra vonatkozott, hogy hanyan ismerik
“térkép-szeriien” a varost? Eszreveszik-e az emberek az
Osszefliggéseket a folyton kanyargé agak kozoétt, tudjak-e, hogy
a kdvetkez6 hidnal ugyanazon a folyén vagy csatornan mennek-e
keresztil, mint két utcaval kordbban, illetve egyaltalan tudataban
vannak-e annak, hogy dsszesen hany agrol is van sz6? A 6.
kérdés pedig célzottan a hidakra koncentralt.

Az utolso kérdés csak latszolag kanyarodik vissza a varoshoz és
annak léptékéhez. A varos teriiletét a kozépkortdl egészen a mult
szazad kozepéig gyakorlatilag a Lajta agai és csatornai altal
kozrezart terilet jelentette. Ezt egyetlen szakaszon, az Ady Endre
utcanal fedték be, de itt is az utca vonalaval megegyezdéen halad,
a teljes varosmag kijel6lhetd utcak és folydmedrek vonalaval. Ezt
senki nem tudta a megkérdezettek kozll. A valaszaddk tobbsége
viszont intuitiv médon jol allitotta 6ssze a lehetséges
hatarvonalat.

Az interjuk vilagitottak ra arra az 6sszefliggésre, hogy a varoson
atvezet6 folydk nyomvonala csak akkor atlathat6, ha azok a
gyakorlatban is végigjarhatéak, illetve az adott személy az utat
rendszeresen megteszi. A varos kilénb6z6 pontjairdl
megkozelithetd folyopartok csak azon szakaszai
azonosithatéak be egyazon folyohoz tartoz6ként, ha az adott
szakaszok k6zo6tt egyértelmii atlatas van, vagy a partja
mentén folytonosan végightiz6dd, hasznaaltban lévé Gtvonal
talalhato.
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A 1éptékbeli kiilonb6zéségek szintén nem segitenek az elemek
megkulonboztethetéségében. A magyardvari varosrészen
jelenleg felszinen folyd Lajta agakbdl 3 taldlhatd. A 6 ag
arvizvédelmi okokbdl toltéssel kisért folyd, kordbban a varos
elkerllésére kialakitott részben mesterséges mederrel, hosszu
egyenes szakaszokkal, és szinte megszakitasok nélkdil
végigjarhatd, néhol gyalogosan, néhol akar gépjarmdvel haladva.
A varosmagot két oldalrol megker(ilé két eredeti 4g a Malom-ag
és a Temet6-ag. A temetd g a legrejtettebb, kevés helyen
bukkan fel a varosban, leghosszabban a telkek végében
kanyarog. Ezt sokan kiemelik, meghitt, baratsagos latvanyt nyuit.

A Malom-ag mar az interju készitése idején is csonakkal
evezhet6 volt, de még elhanyagolt allapotu, belvarosban tobb,
nem Osszekapcsolddd rovid partszakasz volt sétalhatd. Ezek a
szakaszok jelleglikben nem hasonlitottak egymashoz, nem
nagyon volt atlatas. A vizparti helyszinek kdzoétt 1évé tavolsagot
nem lehetett megtenni Ugy, hogy szem elél veszitenénk a folyot.
A Malom-ag szakaszainak beazonositasa, és egyazon folyéhoz
kapcsolasa nem sikerilt a megkérdezetteknek. Ez alol csak az a
személy volt kivétel, aki mar kdzlekedett csénakkal ezen a
szakaszon.

Az épitett kornyezetnek az utcai és a vizi perspektivabol
leginkabb eltéré arcat a hidak adjak. A varosban élék a hidak
nagy részét fel sem tudta idézni. Figyelmet kelt, ha egy hid
viragokkal van diszitve, vagy ha jellegzetes a szerkezete, korlatja,
ezek az észrevételek tdbbnyire gyalogosan (is) jarhatd hidakra
voltak jellemzéek. Szintén ki lett emelve az a folyészakasz, ahol
mar messzebbrdl is ralatasunk van egymas melletti tobb hidra,
melyek megegyezé anyaghasznalatiak, faragott fa korlatokkal
sorakoznak egymas mellett. Amikor vizen kdzlekedik valaki,
akkor a hidak kiemelt figyelmet kapnak: magassaguk,
szerkezetlk, alattuk valé athaladas kénnyedsége, a mashonnan
nem lathato alsé sikja miatt a leginkabb megfigyelt épitett
elemmé valnak.

A telepulés mélyebb megismerése az ott lakok szamara mindig a
racsodalkozas élményével parosul. Az emberek szeretik
észrevenni, hogy mit néznek mar jé ideje. Ebben gyakran segithet
a kiilsé, vagy éppen csak a megvaltoztatott nézépont. Es akkor



vélik igazan nagy élménnyé, ha az illeté képes szintézisbe hozni
az évek soran felszedett tudas- és élményhalmazt a frissen
szerzett tapasztalatokkal.

A Lajta-rehabilitacié soran a Malom el6tti tér felljitasa és a mellé
teleptilé kavézé ma kedvelt turisztikai célpont a sétaléutca
zaropontjaban, feltételezem, hogy egy idén nyaron készulé
kérddiv alkalmabol mar megallépontként szerepelne a sétaléutca
és a var kozotti szakaszon. A tervezett sétanyoknak és gyalogos
hidaknak csak egy része valdsult meg, de hasznalat
szempontjabol tobb lehetéséget kinal a folyd, mint 8 éve.

Folyoparti sétanyok jelentésége a varosi tajekozodasban
Kevin Lynch azt a képet veszi a tajékozdédas alapjaul, amit a
varoslakdk képeznek le 6nmagukban, sajat tapasztalataik,
élményeik alapjan. A téri kdrnyezet ilyen jellegli szubjektiv
leképezése soran szétvalaszthatd fizikai tényez6ket hatdroz meg,
melyet a tervezdk figyelmébe ajanl.47 A térképi elemek kozul
szamomra a hatarok, “edges” érdekesek. Olyan linedris
alkotdrészeket értiink alattuk, amik nem Gtként mikodnek.
Linearis élek, szegélyek - a klilonbdzé varoselemek, szektorok
kozotti hatarvonalak. Kevésbé szerepelnek koordinaciés
tengelyként, mint az utak, mégis orientalnak és az elemek kozotti
kohézié megteremtdi. A folydpartok tébbsége ide sorolhato.
Elvalasztanak jobb partot bal parttél, a torténeti
varosszerkezetben is hatarvonalként mik&édtek nehéz
atjarhatésaguk miatt.

Az elkllonithetd térképi elemek a belsé kép kialakulasaban
Osszefliggnek: erésithetik vagy gyengithetik egymast. Az elemek
egymast erdsité szerepe a folydpartoknal is megfigyelhet6: Az Gt
“paths” erésebb a mentdlis térképben - Az orientacié soran
nemcsak érzékeljik, hanem hasznaljuk éket. Mig egy lehatarolé
szegély sokszor tavolsagtartasra késztet, (nem érdemes vagy
nem lehet arra menni), addig ha a folyépart mellett |éteslil egy Ut,
akkor ez mentalian erés alkotéelemmé vélik - linearis tengely,
mely egyszerre vélaszt szét terlileteket, de végigjarhatésagaval

Ossze is koti 6ket. Gyakorlatban is érzékeljik, hogy a folyé milyen

Utvonalon halad a varosban, nem csak a keresztezédési pontokat
érzékeljik (ahogy a magyarévari malomcsatornanal a
megkérdezettek). hosszanti kdzlekedés folyaman tobbet fogunk
fel egyéb érzékszervekkel és latassal is - erésebb lesz a
kapcsolat.

A folyépartok mentén vezet6 gyalogos sétanyok
nélkiil6zhetetlenek a foly6 varosi életbe integralasahoz.
Atlathatobba teszik a utcaszerkezet strukturajat, segitik a

e

tajékozodast, lehet6vé teszik a vizhez valé hozzaférést.

Az Utvonalak létesitésében, igy a hangsulyok és attekinthetéség
kialakitasaban van szerepe a tervezének. Minél attekinthetébb
egy varosi struktura, annal nagyobb magabiztossaggal hasznalja
azt az ember. Kozlekedik, felfedez a lakohelyétdl tavolabb esé
helyszineket is. A tajékozddasi képesség erdsiti a teleplilés felé a
kotédést, identitasteremtd szerepe van. Gyakorlatra forditva a
hazai folyérehabilitaciok soran elsédleges cél kellene, hogy
legyen a part menti savok levalasztasa a magantelkekrdl. A
torvényileg egyébként el6irt kotelezettséget a tulajdonosok
tobbsége figyelmen kiviil hagyva a keritését egészen a
folydbmederig hlizza. Hasznalati szempontbdl mar az is elény
lenne, ha végigjarhatova lehetne tenni legalabb az egyik oldalt a
varosi szakaszokon. A sétanyok folytonossaganal rendkivl
fontos, hogy ne maradjanak zarvanyok, a sétanyok mindig be
legyenek kétve a varosi Gthalézatba, mindig vezessenek
valahova. Karakter(k kialakitasa pedig éppoly fontos tajépitészeti
feladat, mint a tulajdonjogi kialakitasuk. A sétany épitészeti
formalasaban reagaljon a varosrészre és a folyora egyarant.

47 Kevin Lynch The Image of the city - térképi elemek: dsvények, hatarok, kdrzetek, csomodpontok, iranypontok
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Felulet

Ebben a kategériaban a viz felszine, sik jellege az elsédlegesen
meghatarozé. Megjelenik a viz, mint 6nall6 tér. A vizi tér és a
mellette fekvd foldi tér kozotti hatarok elvalnak egymastol, de sok
szempontbol mégis 6sszemosddnak: vizszint ingadozasakor
masok a hatarvonalak, tiikr6zédés altal az épitett kornyezet
megjelenik a viz terében, hidak, stégek, Uszé épitmények
segitségével be tud hatolni az épitett kdrnyezet a viz fellletére.

Dominans tulajdonsagai a tlikr6zédés, sik felllet, nagyobb
tavolsagbdl adddé ralatas. Kiemelt figyelmet kap a feltaruld
latvany, meghataroz6 a ralatas tavolsaga, szdge. Mar a felllet
vizsgalatanal jelentésége van a part menti beépités stirliségének,
a hatarvonalak egyértelmiiségének, vagy az abba belemetszé
térelemeknek, a sziluettnek és az éplletek, ndvényzet
magassaganak. Ha koézel tudunk menni a vizfelszinhez, akkor
megvaltozik a megfigyelés tdvolsaga, szemmagasség és a
fényviszonyok is, ha lelassul a mozgasunk, akkor a mas
dolgokat, egészen apré részleteket is észrevehetiink. A
hanghatasok is médosulnak: forgalom zaja tompul, viz sodrasa,
csobogasa felerésddik. Ez a jarulékos nézépont, megvaltozé
kornyezet Uj réteget visz a varosképbe, amit az épuletek,
kozterek tervezése soran is érdemes figyelembe venni.

A folyé felllete annak “Uressége” miatt is kiemelt vizsgalati elem.
Az Ures tér kiemeli a tobbi teriilet “tartalmat”. Jellemz6en atlatunk
folotte, és a tlkrozédés révén a part menti éplleteket akar
“kett6zott valtozatban” is lathatjuk, hangsulyos éplletekké
valnak. Ami pedig a felszinen lebeg, Uszik vagy mas médon
megjelenik, az mindig kiemelt figyelmet kap - felt(inévé valik.
Eppen ezért van nagyobb jelentésége azoknak a hasznalati
mddoknak, amik a folyo felliletét is be tudjak kapcsolni a
hasznalati térbe.

A folyé felllete értelmezheté koztérként4s. Nem csupéan akkor, ha
kozel tudok hozza hizédni, rd tudok menni. Kéztérként
értelmezhetem az épitett kornyezet el6tt kialakult “(irt”is, melynek
fellileti jatéka egy mas minéségli varosi teret képez a partfalak,
épitett térfalak k6zé zart tertleten.

Hosszan és érzékletesen mutatja be Batar Attia A Canal St.
jelenséget, melyben a kiilonb6z6 1éptékl vizfellletek eltérd
szerepeket képesek felvenni, és az ember altal épitett csatornak -
adott esetben a périzsi Canal St Martin reprezentacidomentesen,
otthonos kdzegként, a helyi lakosok “féutcéjaként”, nylizsgé
élettérként elevenedik meg.

A magyarovari malom el6tti tér tervezésekor a “fellilet szerepe”
hangsulyos tervezési szempont volt. A magas ké tamfalak mar
rég nem tlkrozik a folyd valodi méretét. a malom Uzelemelésekor
a vizet jelentésen duzzasztottak, a gat elétt feltorl6dd
vizmennyiség kitoltotte a tdmfalak képezte helyet. A rehabilitacio
elétt a folyd meanderezni kezdett a tamfalak kozo6tt, saros
hordalékkupacokat rakva a belvarosi kdrnyezetben. A vizligyi
javaslat a meder felére csokkentése volt, hogy igy biztositsak a
kell6 sodrast ezen a szakaszon. A meder masik felében pedig
noévényzet telepitését javasoltak. Az épitészeti javaslatunk ezzel
szemben az volt, hogy a vizfelszin és ez altal a malom épulet
tikroz6dése a kétlyuku hid teljes szélességében maradjon meg.
Az elképzelést osztott mélységl mederkialakitassal lehetett
megoldani: az evezhetéségnek megfelelé6 mélységl meder épulet
a jobb oldalra, mig a bal oldalon egy széles lejardval és stéggel
kiegészitett 10 cm mély vizfelllet kerUlt kialakitasra. Ez a
mederszakasz bar minden részletében mesterséges, a teljes
felllet kihaszndlaséaval (vizfelllet kifeszll a régi tamfalakig) és
benépesitésével (bal oldalon gyalogosok, jobb oldalon evez&sok)
mégis az egyik leginkabb ‘él6’ szakasza a malomcsatornanak.

48 Budapest esetében elemzi a felvetést az a ‘On Public Issues and Public Spaces’ Dull, Palfy cimd cikk.

48 ‘A Canal St. Martin hidjai’, Batar Attia
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Matéria

A viz, mint matéria: A vizet mint anyagot érzékeljuk.
Megérinthetjuk, atléphetjik, ihatunk beldle, vagy érezziik
kézelében a magasabb paratartalmat, szagat, halljuk a
csobogas, zUgas hangjat. Testkozeli élményt nyuijt. Tébb
érzékszerviinkkel is kdzvetlen kapcsolatba kerllhetlink a vizzel,
ami exkluziv nézépontot kinal. A taktilis vagy hallhaté elemek a
latvanyt nem csak kiegészitik, hanem adott esetben helyettesiteni
is tudjak. Erre példa Innsbruck belvarosaban az Inn melletti
Whalterpark vagy a Parque Rapoldi népszerlisége, mely a sebes
folyasu hegyi patak, a Sill partjan fekszik. A folyét - féleg az Inn
esetében nem lehet a parkban Ulve latni, de zUgasat és vizparajat
a kicsit tavolabbi fluves terlleteken is hallani, érezni. A park
klimaja ezaltal rendkivil kellemes nyari melegben, a hang pedig
elszakit a kbrnyez6 forgalom zajatol.

“ld6szerd, hogy kiszabaduljunk az épitészet, a varosrendezés eddigi
beszlkdlt latasmodjabdl, amely kizardlagosan vizualis élmeényre
redukalja elképzeléseit. hisz a vizualitas mellett, a mas
érzékszervekkel felfogott percepcio ugyancsak kozrejatszik az
épitészeti kérnyezetlinkrdl alkotott benyomasok kialakitasaban. "0

A testkdzeli éimény kiemelt szerepe varosi térben a természettel
valé kapcsolatteremtés. A varosban a természettel kialakitott
kolcsonhatasoknak csak téredéke valdsul meg, kiiktatjuk az
életterlinkbdl a lehetd legtobb zavard kérllményt - ami a
hatékony munkavégzést, kozlekedést zavarnd: leburkoljuk a
kozlekedési Utvonalakat, esé ellen tetével, rovarok ellen irtassal
védekezlnk. A vérosi kdrnyezet a természettel szemben az
ember &ltal kontrollalt, egyre sterilebb kézeg. igy a természettel
val6 kapcsolat létrejotte eben a steril kozegben nagy

50 Batar Attila: A varos hang- és fénym(ivészete

jelentéséggel bir. A személyes bevonddassal egy kicsit jobban a
természet részévé valunk magunk is - a folydviz jelenléte, annak
véltozasa nem csupan egy kiszakitott természetrészlet a varosi
kornyezetben. Hozza valé alkalmazkodd viselkedésuink,
megfigyeld allaspontunk kitagitja a “természeti kbrnyezet”
hatarait a folyé fellletén tdlra. A taktilis kapcsolat pedig ebbe a
természeti kozegbe enged bevonddni, amire a tavoli
szemlélédés, csupan a latvany nem képes. A kdzvetlen személy-
taj kapcsolat aktiv hasznélatot eredményez, az ember nem csak
megfigyeld, hanem résztvevé a tajban.

Bar nem folyévizrél van szo, kiemelkedd példanak tartom a
kapuvari Vati-tora épult korgy(rli stéget. A mocsarak
lecsapolasabol megmaradt vizfellilet a varos kdzpontjaban, egy
forgalmas féut mellett helyezkedik el. A kézponti elhelyezkedés
ellenére a stég megépliltéig a helyszin nem volt ‘haszndlatban’.
Egyszer(, de mégis formabonto stég egyszerre jeldlte ki az
atmendé bicikliturazok pihendhelyeként, és a helyiek
taldlkozépontjaként is. Nemzetkozi viszonylatban a korgydrd
formaju stégekre, napozéteraszokra tébb példa is van, de
Magyarorszagon, raadasul kisvarosi kérnyezetben a stégek a
legegyszerlibb négyszogletli formakat kovetik, hisz elsédleges
céljuk a halaszhajokba valé ki-be szallas, vagy horgaszas. A gy6ri
oktatok és hallgatokst altal kivitelezett stég sikerének kulcsa
véleményem szerint nem csupan a szokatlan formavilag, hanem
a viz felszinéhez lelépcsézé gesztus. Ez altal lehetéséget
teremtve a kdzvetlen taktilis kapcsolatra.

Egy masik formabontd stég a gy6ri Terasz csoports? altal
tervezett és kivitelezett ‘Holtagmedence’, mely a gyéri
Puspokerdei holtagra kerll kihelyezésre nyaranta 2016 6ta. Az
ottani népszer( aranypart egy szabadstrand, mely a varos
peremén helyezkedik el, gyalogosan is kdnnyen megkdzelithetd.

51 vezetd tervezd: Koninger Szilard, projektkoordinator: Szalanci Donat, Tatrai Adam, épitészek: Benyusovics Dalma, Németh Orsolya,

Rendi Andras

52 A Holtagmedence stég alkotoi: Chappon Maté, EI6 Jozsef, Kdczan Veronika, Nagy Andras, Radnéczi Laszlé, Roman LaszIé,

Bako Eszter



Holtagmedence, Terasz csoport, Gyor

A stég négy egymasba kapcsolédd haromszogbdl all 6ssze,
ralépve billeg, de nem borul fel. Ez a kialakitas egyensulyozasra
késztet, a strand funkciohoz ill6 jatékossagot sugall, nyitva
hagyva a lehetéségét annak, hogy a labunk a stégen allva is
vizes lesz.

A magyaroévari malom el6tti meder tervezésekor elsédleges
szempont volt a mara aranytalanul naggya és méllyé valt meder
latvanyanak ‘oldasa’. A k6 tamfalak magassaga meghaladja az 5
métert, mig a folyd vizhozama mar nem képes betélteni a kéfalak
altal kijelolt szélességet. Az amugy is beomlo életveszéyessé valt
ké tamfalat igy megbontottuk egy rampaval, és a hatalmas stég,
valamint a sekély részbe elszért stilizalt malomkdévek egyértelmi
jelei akartak lenni annak, hogy a korabban szennyezett ipari
csatorna mara megkozelithetévé, megérinthetévé valt.

74

Vati-té Kapuvar

ViZ MINT MATERIA SZEREPE AZ EPULETEK,
EPITMENYEK ESETEN

A vizzel vald kdzvetlenebb kapcsolat megtapasztalasa nem merdl
ki a kezlink vagy labfejlink vizbe martasaban. A teljes egészében
viz folotti funkcidk “telek nélkili szituacidja” is izgalmas
lehetéségeket kinal. A megvaltozd nézéponttdl, és a vizzel vald
kapcsolattdl is kaphat az épitmény tdbbletjelentést, gondoljunk
csak az A38 hajo koncert alatt is érzékelhet6 ringatdzasara.
Kilénleges térbéviletnek, talalt térnek tekintheté egy
amszterdami uszaly katamaranbdl kialakitott jatszétér is, mely
szintén ringatézhat t6bb gyerek dinamikus jatéka esetén. Az
unikalis helyszin pedig magat a funkciot is egyedibbé teszi.

Az Uszd csaladi hazak térnyerése Hollandiaban a magas
telekarak miatt tortént, de a kdzvetlen vizkapcsolat lehetésége,
az allandé vizmozgas, a viz illata és a széllel érkezé valtozd
szagok mind elvalaszthatatlan elemei ezeknek az épitményeknek.
A lakohalyéknak van magyar megvaldsult példdja is: a szegedi



talalt tér: uszaly katamaranbal kialakitott jatszétér, Amszterdam

székhely( Tér és Forma Epitész Iroda tervezte, Noé névre
keresztelt 50 m2 alapterilet(i 75 m2-es lakdhalyo jelenleg az
épitésziroda kdzkedvelt telephelyess.

Viz kdzvetlen érintkezése a szilard épitéanyaggal szintén
kulonleges helyzet. Talalkozasuk soran az anyag elszinezédhet,
kophat, korrodalhat. A viz lenyomatot hagy a szilard burkolaton,
és ha a viz szintje vagy a meder vonala véltozik, akkor a
lenyomat kijel6l egy atmeneti teret.

Az atmenetekbdl, hatarvonalak pontatlan definialhatésagabdl a
folyénak jelent6s potencialis energidja keletkezik a varosi térben.
Dominans kézeggé valik, amiben leginkabb & iranyit - a
kérnyezet pedig passzivan védekezhet vagy igazodhat hozza.
llyenkor az éles hatarok 6sszemosodnak, eltéré fizikai
halmazallapotok, épitett és természetes anyagok, él6 és élettelen
elemek egymassal kélcsOnhatasba kerlinek és folyamatos
véltozas megy végbe.

Erzelmileg a mozgasra, valtozasra masképp reagalunk, mint a
statikus dolgokra. Bevonddunk, érintettek lesziink a percepcio
soran is - ha valtozas megy végbe korllottlink, akkor magunkat
is a viszonyrendszer részeként kell értelmeznilink - elér-e minket a
valtozas? részesei vagyunk-e vagy tavol torténik mindez? latjuk
csak, vagy érezzik, halljuk is?

A vizparti épitészet akkor tud kell6képpen alkalmazkodd,
rugalmas maradni — legyen szé az éghajlatvaltozasrol,
fenntarthatésagrol vagy az épitéanyagok kivalasztasardl — ha
képes reagalni a foly6 természetes dinamikajara, és hosszu tavon
szamol a széls6ségesebb valtozasokkal is.

A varosi folyopartok épitett elemeinél a folyé dominanciajat
elsédleges szempontként kell kezelni. A kozterek és
épliletek kialakitasat akkor érezziik esztétikusnak, ha a
statikus épit6anyagbdl Iétrehozott épitmény és épitéanyag
reagalni tud a foly6 teremtette dinamikakra, azzal
koélcsonhatasba tud Iépni. A kolcsdnhatas lehet alarendeld
viszony - tudatosan és tervezetten engedi az er6ziét, az
épitéanyag viz altali atalakulasat - vagy mellérendeld, egyensulyi
viszony: idétalld, stabil, ellenallé kialakitas.

53 https://www.delmagyar.hu/szeged-es-kornyeke/lakohajo-a-tiszan-noe-telen-nyaron-hasznalhato-2602672/
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Térbeli elolszlas, a vizpartok sajat ritmusa

A vizpartok léptéke érzékelés szempontjabol nehezen
definialhat6. Egyes folydpartokat tul szélesnek érzink,
elszeparalva érezzilk magunkat a tulparttél. Mig mas folyoknal a
szemkozti oldal parhuzamos, kdzeli partként értelmezheté. Ezek
az érzetek lefordithatok az épitett elemek siirliségére,
eloszlasara, és az emberi érzékelési tavolsagokra.

lan Gehl Elhetd varosok cimU kényvében a latétavolsagbol
adddod szakaszokat jel6l meg?4. A t6llink 100 méterre 1évé
embereket mar latjuk, és minél jobban csokken a tavolsag, annal
tobb részletet tudunk kivenni. Mig 50-70 méterrél érzékelhetd a
testartds, mozgas, testbeszéd, addig 35 méterrél mar egyiranyu
kommunikacié folytathaté és 20-25 méterrdl kétiranyu
kommunikacié is létrejohet. Rovidebb mondatok valthatéak,
kivehet6k az arcvonasok és az érzelmi allapot.

A tavolsagok jelentésége a folyopart kozvetlenségét,
biztonsagérzetet befolyasolja. A kanyarulatok ugyanezen oknal
fogva szintén kihatassal lehetnek a kdzérzetlinkre: egy monoton
egyenes csatornanal akar mar 100 méterrdl latjuk, hogy jon
szembe valaki, de nem tudjuk felismerni, igy akar igyekezhetiink
elkerlini a talalkozast, mig ha kisebb kanyarok tagoljak a
latotavolsagot, ugy mar csak a jobban érzékelhet6 tavolsagban
szemléljik a t&ébbi embert.

Tervezési eszk6z lehet a vizparti elemek eloszlasaban és
jellegében a kozlekedési sebesség is. A gyalogosok
atlagsebessége 5 km/h, azaz 80-100 métert teszlink meg 1 perc
alatt. A gyaloglasi tavolsagok két {6 csoportra oszthatéak: az
Ugyintézések, céliranyos kozlekedések soran megtett tavolsagot
gyaloglasi hajlandésagnak nevezhetjik: ez 5-10 percet, 400-800
métert jelent korllbellil, ha pedig rekreacios vagy turisztikai céli
sétaban gondolkodunk, akkor a fél-masfél éra alatt megtehetd

54 ‘lan Gehl: Elheté varosok’, 34. old

korutak az idedlisak, ami tdvolsagban 2 és 7 kilométer kdzotti
tavolsagot jelentss. Kerékparos kozlekedésnél a tavolsagok mar
joval nagyobbak: 5 perc alatt 1,5 kilométert, 10 perc alatt 3
kilométert kényelmesen meg lehet tenni. A turistak gyalogosan
megtett Utvonalaikat Ugy alakitjdk ki, hogy abba minél siirlibb
id6kozonként kerlljenek latnivalok, megallasi pontok. Ha egy
sétany célzottan kiranduldsra, kikapcsoldédasra kialakitott korat,
akkor mas sUrlségu és jellegli koztérelemekre van szikség,
valamint nem igényel olyan jellegl funkcioslrliséget sem, mint a
turistékat célzé teriileteké. Szerencsés, ha belvarosi szakaszokon
a latvanyelemeknek egyfajta folytonos lancolata alakithaté ki a
vizparton, bekotve 6ket a keresztiranyu megkozelitési
Utvonalakba is. Ez az elemlanc jelentésen befolyasolhatja, hogy
szivesen elindulunk-e a parton gyalogosan vagy kerékparral.

A tllparttal kapcsolatos tavolsag-kdzelség érzése szintén
lefordithaté a gyalogosan megtett Gtvonal hosszara. igy
meghatarozhatja a latétavolsag és a gyalogos kozlekedési
hajlanddsag azt is, hogy milyen gyakran lenne jo (biztonsagos
érzés) atkeléhelyek, téroblosddést kialakitd kdzterek,
megallopontok kialakitasa. Tampontot adhat a sétanyokra befutd
keresztutcak optimalis gyakorisagara. De meghatarozhatja a
vizparti latasviszonyokba valo beavatkozast - jot tesz-e egy Uj
“jel”, vizparton megjelend Uj tdmeg, vagy a tulparti sziluett
tagolasa?

55 a gyaloglasi hajlanddsaggal és a varosi korsétak idedlis hosszaval Szemerey Anna foglalkozik részletesebben “Nagyvaosi sétak” cim(
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TEZIS:

Az emberi képességek, igy mint a latas tavolsaga, gyalogos
haladasi sebesség, tervezési tampontként szolgalhatnak a
varosépitészeti elemek optimalis part menti eloszlasara.

Az épitett kornyezeti elemek siirlisége és tipusa valaszt
adhat arra, hogy az adott folyopart szakaszon mik a
valoszinlisithetd kézlekedési eszk6zok és parthasznalati
madok.

A Lechner Tudaskoézpont készitett egy kutatastsé a nagyvarosok
sétélhatésaganak mérhetéségére. A varosok intézményinek és
szolgaltatadsainak adati felhasznalasaval, azok térképen valo
elhelyezésével egy slrliségvizsgalatot végezve kimutathatdak
azok a teruletek, ahol érdemes erésiteni a varosi gyalogos
kozlekedést. A slirliségvizsgalatot 100x100-as négyzethéléra
vetitették. Minél tobb egy terllet szolgaltatas-s(irlisége 100
méteres korzetben, annal valészinlibb, hogy életszerli a gyalogos
megkozelités.

Folydpartok esetében az a relevans kérdés, hogy a gyaloglasi
hajlanddséag tavolsagan belll van-e egy kdzponti teriileten
(400-800 méteren belll) elegendé latnivald vagy aktivitasi
lehetéség? Valamint a sétalasi hajlandosag tavolsagan belll,
azaz 1,5-7 km-en belll kijelélhet6-e olyan kérbeéré Utvonal,
aminek indulépontja megkozelithetd, az épitett kdrnyezet és a
természeti kdrnyezet minésége kielégit6, pihentetd, az utvonal
soran a tajékozédas nem jelent killénosebb nehézséget, és
id6kozonként van alkalom a médositasra vagy pihenésre.

56 Nagyvarosaink sétalhatdésaga, http://lechnerkozpont.hu/cikk/nagyvarosaink-setalhatosaga
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A sétalhatosag kiértékeléséhez a szempontokat egy Portugal
folydrehabilitacids tanulmany tablazatabdl vettem at. A Jardas
folyd teljes hosszara készilt atfogd munkas?” megkisérli a

folydpartok esztétikai osztalyozasara feldllitani egy modszertant.

Regionalis, varosi és éplilet 1éptékig bontja le a vizsgalati
szinteket. Szamomra a vérosrészekre vonatkozé vizsgalati
szempontrendszer nem egy aktudlis allapot rogzitésére szolgald
mindsitési folyamat miatt érdekes, hanem tervezési oldalrdl
taldlom hasznosnak. Segit egy nagyobb |éptékU tervezés soran
beavatkozasi pontok kijeldlésében.

KIERTEKELES SZEMPONTJAI

VAROSITER: o
VIZUALIS ATLATHATOSAG
JELEK SURUSEGE o
EPITETT KORNYEZET MINOSEGE
KOZTERULETEK MINOSEGE |
~ EPITES INTENZITASA A FOLYOPARTON
LATNIVALOK:
ERDEKLODES MERTEKE
_ LATNIVALOK ERTEKE
EPITETT ES KULTURALIS OROKSEG
AKTIVITAS: o , , ,
KULONBOZO ES DOMINANS HASZNALATI MODOK
ATTRAKTIVITAS
MEGKOZELITHETOSEG:
ATKELESI LEHETOSEG
PARKOLOFELULETEK
TOMEGKOZLEKEDES
GYALOGOS ES KEREKPAROS UTAK
TAVOLSAGOK MERTEKE
KIEMELT PONTOK
HAJOS KOZLEKEDES
SZENNYEZES

57 http://www.urbem.net/WP4/4-3 Aesthetic evaluation.pdf Az altalam hasznalt szempontrendszer a portugdl tanulmany 14. abraja.


http://www.urbem.net/WP4/4-3_Aesthetic_evaluation.pdf

Tervezhetéséq a haldzat, fellilet, matéria

rendszerén belll

Freiburg kozépkori csatornarendszere kezdetekben
mezdgazdasagi 6ntézérendszer volt, majd szinte koré éplilt a
varos. A tlizek eloltasara, ivovizforrasként és a hé kitakaritasara
is hasznaltak a csatonacskak (Freiburg Bachle) vizét, melyeket a

Dreisam folyé taplalt.

1840-ben atépitették 6ket és lefedték a forgalom akadalyozasa
miatt. Szintén ebben az id6ben épitették ki az ivévizhalozatot és
tlizcsapokat. A korszer( haldézatok miatt mar nem volt sziikség
erre a csatornarendszerre. Fokozatosan eltdmdédtek,
elhanyagoltak 6ket. Kibontasukra és felljitdsukra a masodik
vildghdboru utan kerilt sor, miutan felismerte a varos a haboru
alatt a csérendszerek sériilékenységét, egyuttal felismerték
benne az identitdsképzd potencidlt. A felljitastdl kezdve a varos
jellegzetességeként tekintettek ra. A kdzlekedési baleseteket gy
védték ki, hogy 1973-ban az autdkat kizartak a
csatornahalézattal atszétt kozépkori varosmagbdl.

Freiburg kut és szokdékuthalézata 1732

2644 von vediawinsg RBngeyy 35
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A kiterjedt vizhalozatnak szamos eltéré léptékl csatorndja van az
5-6 méter széles kanalistdl az Utburkolatban vezetett felszini
csatorndig. A vizfolyas méretéhez mérten az éket kisérd
épitészeti kialakitas is eltéré. A nagyobb, egybefliggd kanalisndl
a viz fellllete dominal: teraszok, kavézok, de foként lakéhazak
fordulnak a latvany irdnyaba, addig a az Utburkolatban
elhelyezett kis vizfolydsok a kdzvetlen érintkezést teszik lehetdvé.
A hélézat vizminGsége lehetévé teszi, hogy a vizet “haszndlni
lehessen”, beledllni, sétalni benne, kacsaulsztaté versenyt
rendezni a gyerekek 6romére, vagy egyedi elemekkel disziteni.

Helyredllitott csatornak az évarosban



Dry situation

Medium rainfall

Once a year

Esdévizes terek - harom hasznalati fazis bemutatasa
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A varosi tér hasznalata a felujitasa utan akkor tud kiteljesedni, ha
telepulési szinten képes illeszkedni funkciondlisan és
esztétikailag is kornyezetéhez, mikdzben az ember a
viszonyrendszer része marad.

TEZIS:

Tervezés soran a HALOZAT - FELULET - MATERIA harmas
rétegzettségii szempontrendszere segit aranyosan
meghatarozni a beavatkozas mértékét a folyd, varos és
ember viszonylataban.

Ha a szintek nincsenek egyenlé intenzitassal jelen, az a hasznalat
soran tetten érhet6 lesz. Példaul nagy volumen( kikotéknél az
anyagok, burkolatok részletgazdagsaga elenyészé, ez altal nagy
eséllyel 1éptéktelenné valik az driasi ipari terlilet az emberhez
viszonyitva. Az érzékelési szintek Iéptékteremtdje az ember. A viz
és a meder méretei, valamint az épitett kérnyezet, ami ezt
korulveszi, mind-mind az emberhez képest alakit ki
viszonyrendszert. Ez az elsédlegesen meghatarozé a terilet
hasznalhatosaga, élhetésége tekintetében.

A folyd egészéhez és a telepliléshez mérten is szilkségszer( a
tervezési program soran a megfelelé hangsulyok és helyiértékek
megvalasztasa.

Masik, eltéré példa az esdvizes terek miikodési rendszere. Az
Otlet egy holland irodatél szarmazik, és a 2005-0s velencei
biennalén mutattak be, Rotterdam vizkdzpontu Ujratervezése
kapcsanss. A varosi alapprobléma az egyre intenzivebb es6zések
és novekvl lakossagszam miatt a csatorna és szennyvizhalozat
tultelitédése volt. A De Urbanisten iroda felosztotta Rotterdamot
vizgylijté tertletekre, és szamos alternativ lehetéséget kerestek a
csapadék utakon és kdztereken valé ideiglenes gydijtésére. A
szandék az volt, hogy az esézések elmultaval fokozatosan

engedjék vissza a vizet a csatornahalézatba, és minél tébb
lehetéséget hagyni a szikkadashoz. A mélyebben fekvé
terliletrészek burkolatai alkalmasak arra, hogy a vizzel
id6szakosan érintkezzenek. Az 6sszegy!lilé viz eltertilése,
latvanya pedig t6bb stadiumra komponalt, ami a fellilet
szintjének bekapcsolddasat jelenti a tervezésbe.

Ugyanezt a rétegzettséget mutatja a németorszagi Winnenden
egyik lakoparkja, ahol szintén a felszini csapadékgy(ijtést
véalasztottak a tervezdkse. Latszélag ezeknek a projekteknek
nincs kapcsolata a folyokkal, de a gyakorlatban mégis van. A
legtdbb varosban a csapadékviz tisztitott vagy tisztitatlan
formaban visszajut a folydkba. A folydpartok beépitésével a
burkolt fellletek novekednek, a csapadékviz lefolyasi sebessége
és mennyisége is novekszik, mig a helyben vald elszivargas
csokken. Ez a folyamat befolyasolja a talajviz magassagat, ami
hatassal van a folyo vizszintjére is. Az éghajlatvaltozasbdél adddé,
hirtelen lezidulé nagyobb mennyiségli csapadék pedig szintén a
folydvizekben tud vératlan aradast indukalni. A csapadékviz
helyben tartdsa, a tavakbol fokozatos, tisztitott formaban vald
folyéba eresztése mind-mind kiegyensulyozottabb
vizgazdalkodast eredményeznek. igy véleményem szerint a
vizfolydsok mentén Ujonnan beépulé zoldmezés vagy
barnamezés beépitéseknél kiilénds fontos a rendszerszintd
vizgazdalkodasban valé gondolkodds, és annak emberarcu
részletei fontos elemét képezhetik a teriilet arculatanak
kialakitasaban.

Tervezdi oldalrdl fontos a kiilonb6zé fokusztavolsagu és jellegd,
érzékeny észlelésen alapulé tobbrétegl tervezés. A regionalis
teleplilési szerepkor j6 meghatarozasa, majd telepiilésen belll az
utcaképnél, karaktervizsgalatnal a nagyobb tavolsagbdl adédoé,
Osszelatszé éplletlatvany (waterfront) elemzése, sziluettvizsgalat.
Még kozelebb haladva az utcabutorok, burkolatok, féldszinti
szegélyek, vezérszinti anyaghaszndlat és részletképzés
jelentésége egyszerre kell, hogy jelen legyen a vizpartokat érinté

58 Rotterdam Waterstad 2035 egy hosszU tavu fejlesztési terv, melyet 2005-ben készitettek el készlilve a tengerviz emelkedésére és a

vizzel vald szoros egyltmiikodésre.

59 a tervezGiroda: Ramboll Studio Dreiseitl, forras: http://landezine.com/index.php/2013/04/arkadien-winnenden-by-atelier-dreiseitl/
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Arkadien Winnenden, Németorszag, 2011, Ramboll Studio
csapadékgydiijté té
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tervezési folyamatban.

A varosi vizpart élhet6ségét meghatarozza a hasznalat
sokfélesége és a bevonhatd emberek szama. A linearitasbdl
adodoan a funkciok eloszthatdk a part mentén, hasznalati zénak
alakithatdak ki. A szabadban tolt6tt cselekvések tipusaira Jan
Gehl Life Between Buildings cimi kényvében meghataroz harom
kategoriateo: sziikséges, opciondlis és szocidlis cselekvésekre
osztva a kiltéri tartdzkodasainkat. Opcionalisan akkor
cselekszlink, ha kedvink tartja és a hely is lehetévé teszi azt. Ez
a cselekvési mod képes elséként megmutatni egy épitett
kornyezet minéségét.

A masodik fejezetben szambavett vizhez k6t6d6 hasznalatokbdl
a turizmust, rekreaciét célzé hasznalatok kihatnak a kdzterek
hasznalatara is. Opcionadlis, esetenként szocialis cselekvésnek
tekinthetjlk az evezést, Uszast, szervezett hajokazast, sétat,
biciklizést, vizparti rendezvényeken valé részvételt. Ezek a
tevékenységek megmutatjak a teriilet lokdlis energidjat,
élhetéségét.

Az ipari hasznositas pedig a lokalis eréforrasokkal valo
gazdalkodast jelentheti. Utdbbirdl manapsag kevesebb sz6 esik,
de szerepe idbvel feler6stdhet.

A vizparthoz kot6dé tevékenységek megkozelithetésége,
egymasba kapcsolddasa, eloszlasa és slrlisége befolyasolhato
az épitett kornyezet alakitasaval. A megfelel6 funkciokat
Osszekotd sétanyok, jol elhelyezett hidak, jelként szolgald
hangsulyos éplletek, terlileti egységek azonositasara szolgald
koztéri butorok vagy egyéb arculatképzd vizudlis elemek képesek
meghatarozni egy folyopart beépitésének mértékét és
hasznalhatdsagat. A rehabilitacié Ujradefinialja a terllet varosban
betoltott szerepét, kdzvetett épitett kornyezetének élhetéségét, a
varos, foly6 és ember kapcsolatanak harmasat.

60 Jan Gehl Life Between Buildings 9-14. oldal https://www.academia.edu/29430383/jan Gehl-Life Between Buildings
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OSSZEGZES

Egy vizpart rétegzettsége minél dsszetettebb, annal szervesebb
része a varosnak. Sikeres mikoddés esetén pedig kihatassal
vannak tagabb kornyezetikre, formaljak a magantulajdonok
utcaképét, telekstrukturajat is. Az egyensulyi helyzetet a
természethez hasonldan itt is a sokszinliséggel lehet Iétrehozni. A
lakott terlileti folydszakasz lehet koztér, sztrada, sportteriilet,
pihend park, kikoté, zart ipari zona, néha hataratkel6 és
mindezek mellett egyedi természeti kdrnyezet. Hogy ezek az
eltéré hasznalatok miikddéképesek legyenek, zdénakra van
szlikség, ahol érvényesiilni tudnak az egyes funkcidk.
Tervezéskori feladat, hogy az egymashoz kapcsolhato
hasznalatok legyenek felflizhetéek Utvonalakra, képesek
legyenek egymas fejlesztéseire reagdlni, lehetéség szerint
egyUttmikodni. A téri kihasznaltsag a teriiletek megujulasat
feltételezi, és azt, hogy ezek a megujulé teriiletek
variabilitasukkal mar felkésziiljenek arra, hogy a kévetkez6
életciklusuk soran el6re nem lathaté vagy nem tervezheté
eseményeknek is helyt kell tudni adniuk.

Téri kihasznaltsag terén a hazai folyépartokban még rendkivl
nagy potencial van, a part menti terlletek jellemzéen
alulhasznositottak vagy elhanyagoltak. Idébeli kihasznaltsaguk
sok esetben csak melegebb évszakokhoz kotott, és az idény
jellegUi rekraciés hasznalat tébbnyire a varosok szélén hizédo
klils6bb folydszakaszoknal talalhato. Ez a fejlesztési lehetéségek
szempontjabol nagyobb szabadsagot, tobb lehetéséget kinal.
“Meg kell becstinlink az elkeriilhetetlen valtozasok hatasait, és
ugy kell a sokrét(i haszndlat lehetéségét biztositanunk, hogy
mindekozben lehetévé tessziik a meglévé strukturak kreativ
hasznositasat is. Alkalmazkodnunk kell ahhoz, ami mar megvan,
mikozben olyan lehetséges jovéképet kell megfogalmaznunk,
amelyek figyelembe veszik mind az allandésag, mind a
varidlhatosag igényét.”s1

61 Alkalmazkodd varos, 4D folydirat 48. szam 8. oldal

A tartdssdg, idétallosag onmagaban nem képes kielégiteni egy
varos pillanatnyi szlikségleteit. A trendek gyorsan valtjak
egymast. A vizparti épitményeknek is Iépést kell tudni tartani a
szorakozasi médokkal és hébortokkal a nélkl, hogy
kllonosebben leterhelnék a partot “elhasznalt” teriletekkel,
épuletekkel. Amennyiben egy épiilet nem képes befogadni a
par évente valtozé igényeket, akkor maga a helyszin sokkal
értékesebbé valik, mint a rajta all6 épitmény. Ez a jelenleg
alulhasznositott, de a beruhazék szamara kedvezd,
kornyezeténél intenzivebb beépitést megengedéd vizpartok
legnagyobb veszélye. A tulépités, féként a monofunkcios
beépitések esetében sem a vizgazdalkodas bizonytalansagait,
sem az idében egyre dinamikusabban valtozé varosi élet
valtozasait nem képes megfeleléen kdvetni.

Az id6beli és funkcionalis atmenetekre az ideiglenes vagy mobil
épuletek tudnak a legjobban reagalni. El6készithetik az addig
elhanyagolt helyszint valamilyen allandé hasznalatra (ilyen céllal
indult a Rakoczi-hid Pesti hidféjénénél a Valyd part 2018
nyarané2). Talalt terlletként felértékelhetik a tertletet — elhelyezik
azt a valds és a hasznalok mentalis térképén is, nem beszélve az
online fellletekrdl. Ez sokszor a terliletrehabilitacio elsé l1épése
lehet, amig még nem tisztazott, hogy kik és milyen célra tudnak
hasznalni a helyszint.

Az épitészeti alkotasok gyakran hianyokra, hibakra is felhivjak a
figyelmet. A narrativ tartalom szembet(ing, de tébbnyire atmeneti,
hosszu tavon mas eszkozokkel kezelhetd a probléma. Erre az
atmeneti problémamegoldasok, urbanisztikai invencidok mas
jellegli anyaghasznalatot kivannak meg, mint a hosszabb tavra
megoldast kinald, téralakitd épitett alkotasok.

62 ‘Dunai szezon - Idészakos kozosségi terek a Duna-parton’, Fonyddi Mariann



A tobbcélu felnasznalas értéknoveld hatdssal bir belvarosi
tertleteken: az atmenetiség igy a funkcionalis szempontokra is
érvényes: egyszerre lehet valami m(targy és épllet, vagy koztér
és viztarozé. Példanak emlithetjiik a bruges-i és berlini lebegé
stégeket, melyek hatalmas tartalyokat “takarnak”. A stégek a
szennyvizcsatornak tulfolyényilasaira csatlakoznak, melyek heves
es6zések alkalmdaval atmeneti tarozoként miikddnek. A stégek
felliletét kilonboz6 rekreacids célokra, hajokikotésre hasznaljak.
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Ha egy terilet értéke a varosi atlagot meghaladja (példaul magas
terliletbérlési dijakkal), az a sokrétl hasznalatot gatolja —
korlatozva a felhasznaldi kort is. Ezt a besz(kilést oldhatja a
véltott hasznalat: 24 6ras m(ikodés valtott funkcidkkal, megoszl6
koltségekkel és akar teljesen eltéré vendégkarrel. A folydparti
funkciok ciklikussaga igy kdvetheti a varos liktetését és akar a
folyd és éghajlat évszakos véltozasait is.
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