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absztrakt

A tanulmany a varos, vizzel vald kapcsolddasi lehetdségelt vizsgalja Budapest belvarosi terlletén, felismerve az
alkalmazkodd, jelenlegi kialakitést elfogadd, rovidtavon megvaldsithato fejlesztések fontossagat. A vizsgalatban
kiemelt szerepet kap a hajo alternativ felhasznalasi mddja, a vizpart kiterjesztése a folyd irdnydba, a part mentén
lehorgonyzott hajé koztérként vald értelmezésével. A dolgozat arra keres vélaszt, hogy a Duna, mint Budapest
legnagyobb alulhasznositott kozterlletének bekapcsolasa a varos életébe és tudataba milyen maodon lehetséges
olyan eszkdzokkel, amelyek nem a rakpart teljes, rovid- €s kozéptavon irredlis atalakitasaval szamolnak.




bevezetd

Mit jelenthet egy varos életében a viz? A varosok helyfoglalasaban a viz nagy szerepet jatszott mint ivoviz forras,
hajozasi Utvonal, kereskedelmi lehetéseg és mezdgazdasagi alapelem. De nem csak a viz, hanem a vizpart is
fontos. Hasznalata valtozik, kezdetben meghdditatlan természetként volt jelen, majd a varos a termeészeti erék
ellen védekezésre kényszerUlt, kikotdk, rakoddpartok éplltek, amik késdbb kozlekedési, infrastrukturalis elemmeé
valtak. Napjainkra ez a szerep megvaltozott, a viz, illetve vizpart, a visszaszoruld zoldfelllet okan inkabb
potencialis rekreacios terllet, a varosok Ujra felfedezik a vizpartokat. Budapest esetében is valtozott és valtozik
ma is a folyo és a folydpart szerepe.

A folyd és véros kapcsolata idében tehat valtozik, formalddik, ahogy maga a folyd is (V6. kétszer nem Iéphetlink
ugyanabba a folyoba'). A folyd és az évszakok véaltozasa a hasznélat idejét korlatozza, a rakpartok egy része
csak ideiglenesen hasznéalhato. Ideiglenes hasznalatot célszer( tehat vizsgalni egy idében rovid- és hosszutavon
Is valtozo folydparton.

Budapest és a Duna kapcsolatanak javitédsa allandd téma szakmabeli és laikus varoslakok kozott egyarant. A
probléma megoldasara azonban leginkabb nagyléptéekd javaslatok kerilnek napvildgra, amik szamtalan egyéb
problémat hoznak eld, illetve hosszutavon valosithatok csak meg, gy az aktualis valasztasi ciklusban
gondolkodo po\mka\ kézegnek nem nyujtanak perspektivat. A Duna belvarosi szakasza, az Arpad hidtdl a Rakéczi
hidig tartd rész egy olyan egybefliggd terllet, amelynek teljes dtalakitasa egyrészt nagyon hosszy, problémakkal
teli folyamat lenne, masrészt nem is feltétlentl szUkségszerd. A varos kapcsolata a vizzel nem feltétlentl attdl
lesz jobb, hogy az egyes partmetszeteket megvaltoztatjuk és idedlisan alakitjuk ki. A meredek partfal, a rakpart is
lehet 6, csak a hasznélat madjat kell megvaltoztatni.

Olyan varosokat megvizsgalva, ahol a vizpartot intenziven hasznaljak a varosiak, ahol erés kapcsolat van a vizzel,
lathatjuk, hogy ott sincs a teljes belvérosi partszakasz a RiverSpace.Design? kézikonyvben taglalt és
rendszerezett partvonal atalakitési modszerek szerint kialakitva és mégis mukodik. A rakpartok nem fizikali
megjelenésikben, korlataikban hibésak, a lépcsés kialakitas ugyanugy megtalalhatd Budapesten, mint a magas
partfal. Ezek az alapesetek pusztan létezéstkkel nem zarjak el a folyot a varostol. A gond a meglévé terllet
elérése, ez az, ami elvalaszt minket a vizparttol. Budapest specialis helyzetben van a rakpartok miatt, az épitett
kornyezet, a pesti hazsor, a mal tébbsavos utak (az egykori rakoddterlletek) miatt olyan nagy tavolsagba kerilt a
vizparttol, hogy a meglevo éplletek soha nem tudnanak a partszakasz kiszolgald-épuleteive valni. A masik
probléma a nehezen bar, de hasznalhato vizparti zéna kis mérete. A partszakaszon jelenleg legtébb helyen csak
eqy keSkemy gyalogos sav van. A vizpart haszndlatéra, a vizhez vald visszatéréshez nem a vizhez valé kozvetlen
lejutas, a viz megérintése a kulcs.
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a Szabadsag hid spontan hasznalata

A Jelenlegi helyzet okat az elézményekben kell keresni. A Duna alakitotta a mellé telepllt varost, Budapest
alakitotta a folyot. Ez a kolcsonhatas figyelheté meg a varos egész torténetében. A Duna szabalyozésa a nagy
arvizek idején valt aktualis kérdésseé. Az 1775-0s arviz utan elkezdddott a veddmuvek kiépitése, azonban ezeket
négy evvel késébb egy nagy arviz elmosta. A 19. szazad elején ismét sorban érték a varost nagy arvizek, igy
egyre égetdbb kérdéssé valt a folyamszabalyozas. A nagy pesti arvizként emlegetett 1838-as arviz legfébb oka a
Csepel-sziget vonaléban kiszélesedd Duna-mederben a lassuld viz okozta jégtorlaszok voltak. A Belvéros elsd
véddémuve 18371-ben, Dankd Jozsef tervel alapjan készilt a Gellért hegy labanal. A szabdlyozas pontos

1 Epheszoszi Hérakleitosz: folyd-hasonlat

2 POROMINSKI, Martin - STOKMAN, Antje - ZELLER, Susanne - STIMBERG, Daniel - VOERMANEK, Hinnerk 2012: River.
Space. Design. Birkhauser.



kialakitasara sokféle elképzelés sziletett, koztlk legérdekesebb talan Reitter Ferenc csatorna terve, amely a mai
Nagykorut helyén képzelt el hajozhatd csatornat, vagy Vasarhelyi Pal elképzelése, amely a Duna meder
kettéosztasat fogalmazta meg egy folyamiranyd toltéssel. A végleges szabalyozasi terv 1844-re készllt el
meghatarozva a partvonalat Ugy, hogy a Duna allandd szélesséqggel szelje &t a varost.

A ma lathato rakpartok épitése a Duna Gézhajozasi Tarsasag megbizasabdl, a Lanchid két vegenél levd rakodd
partokkal kezd&dott, majd az 1853-1859-ig tartd épitkezés utan a varos folytatja a rakpartépitést. Erdekes
részlete, lenyomata a folyamatnak, hogy az 1876-0s arviz hatasara a rakpartok magassagat 852 cm-rél 925
cm-re emelik, majd 1892-ben 1000 cm-re, igy kialakitva a mai csonka korlatok kepét.

A rakpartok épitése t6bb Utemben készilt el és a kllonbdzé korok tobbféleképpen hasznaltak ki a jelenlétét. Az
eredeti szereplk a hajordl torténd kirakodas biztositdsa volt, azonban a 30-as években, a Csepeli kikotd
megépilte utan a rakpartok ideiglenesen felszabadulnak, révid idére a lakok vehették birtokba. A habor( utéan az
Ujjaépités nagymennyiségl épitdanyag-forgalmat generalt, igy Ujra eredeti hasznalatukba kerlltek a rakpartok. A
60-as években pedig a motorizacio felgyorsulasanak készonhetéen az autdk vették at a fészerepet, ami a mai
napig jellemzd a partra.®

Az 1960-as évektdl intenzivvé vald autdforgalom a rakpartokon elvagta a varosi embereket a Dunatdl. A vizzel
valo kapcsolat pusztan esetivé valt. Budapest nem hasznalja ki a folyd kbzelsége adta lehetdségeket. A folyd két
oldalan elterllé varosban a viz egy hatar, egy gat, amin csak at akarunk jutni. Ugyanakkor a folyo két oldaléanak
erés identitasa van, a Duna olyan hatért képez a két oldal kozott, ami nyoman az egykor kilonalld varosok sajat
identitasukat meg tudjak érizni.

A gond tehat a tavolsag. A gyalogos terllet ndvelésére két alapvetd lehetdség mutatkozik. A kozutak lezarasa,
atalakitésa, ezaltal a varos felé terjeszkedés, ez azonban csak hosszutavu, atfogo, kellden eldkészitett folyamat
eredménye lehet. A kézenfekvd révidtavi megoldas a viz felé terjeszkedés. A hajdzéasi Utvonalakat tiszteletben
tartva, a partvonal mellé teleplld épitmények, hajok képesek lehetnek egy Budapesten eddig nem jelenlévd U
mindségd varosi koztér létrehozésara, amely a kell funkciokkal tudnd az embereket maradasra, a part
hasznalatara késztetni. Egy ilyen viz-tér helyzeténél fogva sokkal intenzivebb kapcsolatot hozhat Iétre a vizzel,
mint barmilyen klasszikus varosi koztér a folyd partjan.

A Duna Budapesten athaladd 250-375 m széles szakasza egy hatalmas alig hasznalt terllet. A févaros
zoldfellleti és kozterlleti rendszerének kiterjesztése a Dunara a rekreacio Uj szinterét teremthetné meg.
Természetesen nem a terlletet beépitése a cél, de a partvonalon a tobbszintes vizualis kapcsolatot gatld szallo-
€s étteremhajok helyett szabadon bejarhatd kilonbozd rendeltetésd uszalyoknak kellene lennitk. A varosok vizre
valo terjeszkedése nem U dolog, rengeteq valtozatos példat taldlhatunk ré. Afrikai vizre telepilt falvak, Hollandia
terjeszkedése a tengerre, vagy akar a metabolista varostervek, amelyek helyhiany okén a vizre telepllést lattak
jovokepkent.

Kenzo Tange, A Plan for Tokyo 1960-1961. Photo: Kawasumi Akio. Photo courtesy: TANGE ASSOCIATES.

A dolgozat két részbdl tevédik Ossze. A Budapesten alkalmazhatd eszkdzok bemutatédsa utan, kiemelten
foglalkozik a hajo, mint tér lehetdségével egy budapesti és egy kilfoldi esettanulmany, illetve a vizes Expohoz
kapcsolodo elképzelések elemzésével.

3 PREISICH Gabor 1998: Budapest varosépitésének tdrténete 1945-1990. MUszaki Konyvkiado.



alkotéas

A tematikus csoportos alkotas feladatunk® téméja, a Csepel-sziget északi részére tervezett U evezdspalya
megvaldsuldsa esetén, a palya és a Rackevel (Soroksari) Duna-ag vizfellletel kozott létrejové kis sziget
lehetéségeinek vizsgdlata volt. A terllet kozvetlen kozelében, a Csepel-sziget nyugati oldalan, illetve keleten, a
pesti oldalon is jelentés méretl fejlesztési terliletek vannak. A mesterséges tajalakitas nyoman Iétrejott folddarab
a budapesti zéldfellleti rendszerbe, a megalmodott z&ldgydriibe® igazodd parkként tudna mukaodni. A beruhdzasi
terUletek felértékeld, a valdszinUsithetd iroda és lakofunkeiokat kiszolgald varosi parkot alakitanank ki tervinkben.
A terv azt vizsgélja, hogy a megszokott varosi parkokat, hogyan értelmezhetjik at ma. Mit jelent ma egy varosi
park, hogyan alakithato ki természetes kornyezet a varos kozepén.

A park egy nagyvaros kdzepén, a varosi kornyezetbdl, sdrlségbdl vald kiszakadés helyszine, természet
kérnyezet, a varos zajabdl kikapcsolddni vagyd embereknek. Az alapvetésink, hogy minél kevesebb eszkozzel
alakitsunk ki hasznalhato parkot. A tisztén természeti kornyezet Iétrehozasén felll fontosnak éreztik, hogy
kiszolgald funkcidk, szolgaltatasok megjelenésével €6 kornyezet alakuljon ki. Ezt a latszdlagos ellentmondast
vizsgalva kerestlnk tervezési stratégiakat, amelyek mind a két vagynak meg tudnak felelni.

Az eqyik, jelen szoveg szempontjabol relevans stratégia minden funkcio és épitett elem szamizése a szigetrdl a
vizbe. A vizpart és stég kapcsolatanak atértelmezése, kiforditasa. A vizfelllet maga is természeti kdrnyezet, a
sziget éldvilaga érintetlen marad, a stégen, illetve a hajokon érzékelhetd kdrnyezetként viszont meg tud jelenni. A
parkot az épités terhétél megszabaditva, hajokon elhelyezett kiszolgaldfunkeioknak koszonhetéen, olyan mobil
elemekbdl allo kiszolgalorendszer tud étrejonni, ami kovetni tudja a valtozasokat, alkalmazkodni tud az aktualis
igényekhez és nem hoz Iétre felesleges épitett elemeket. A park természetes élévilaga zavartalan marad. Az
evez6s versenyek okan létrehozott nagyfellletd, nagy részben kihasznalatlan terllet viszont funkciot kaphat.
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teratikus alkotas - stratégiak a Csepel parkra
eszkozkészlet

Budapesten helyzeteket kell teremteni. KUlfoldi példékon latott olyan megoldasokat lehetne alkalmazni, amik a
jelen korllményekre, az adott szituaciokra, meglevd helyzetekre tudnak reagalni. Ezeknek az egyes jdl
megvélasztott 6nalld pontoknak, pontszerl beavatkozasoknak rendszerben kellene mukodnitk. E maodszerrel
megvaldsuld lokalis beavatkozédsok rovid tévon végigvinetek, a tervezéstdl a megvaldsitasig. Az elébb emlitett
beavatkozasok lehetnek alkalmazkodo jellegl épitészeti megoldasok, de ide tartozhatnak a rakpartok teljes
atalakitasaval jar¢ kialakitasok is. A rendszerben gondolkodas eszméje nagyon fontos €s szikséges. El kell
kerllni az atgondolatlan fejlesztések kavalkadjat, de a cselekvés, a friss lendilet hianya nélkil nem tud fejlédni a
varos. Ha lennének ilyen jellegl fejlesztések, azok elindithatnanak valamit, a lakossag és a turisték altal
hasznalatba vett részek felhivhatjak a figyelmet arra, hogy mennyire aktualis ez a probléma és mit profitalhatna
beldle a véaros.

"Az 6nmagaban értékes, am egymastol flggetlen, gyakran fragmentalt, és ezaltal korlatozott, lokalis hatassal
bird fejlesztések helyett Osszvarosi érdekeket képviseld stratégian alapuld intézkedéscsomag létrehozasa
szlkséges.” (Tematikus fejlesztési program 2014)

4 DLA iskola tematikus év, csoportos tervezési feladat. Tervez6tarsak: llyés-Fekete Zsuzsa, Giap Thi Minh Trang

5 Budapest zoldgyrd koncepcid



A Kossuth tér megujitasa idészerd beavatkozas volt a varos életében. E dolgozat szempontjabdl nem a
térépitészeti koncepcid az érdekes, hanem a rakparti beavatkozas.® A tér annak ellenére, hogy a Parlament
mogott, az épllet éltal védett pozicioban, & Dunatdl elvagva helyezkedik el, kapcsolatot teremt a Duna felé. Az
épilet két oldalan a tér emelt szinten kifut a viz felé, ezzel olyan szituaciokat hoz Iétre, ahol pihenésre ad teret a
Duna kozelében. Az északi oldalon egy egyszer( gesztussal levezet a rakpartra a fold ala sillyesztett
fogadoépilet bejarata. Nem torténik drasztikus beavatkozas, nem nyit intenziven a rakpartra, de az altal, hogy
egy ponton kapcsolatot teremt, felértékelddik ez a partszakasz. Természetesen hozzéjarul a pozitiv képhez az itt
lévé holokauszt emlékmd’, illetve az hogy eqy turisztikal csomopontrol beszéllink. A rakpart bejarhatd teriilete
olyan kicsi, mint a belvaros mas tertletein és itt sem talalunk sermi marasztald kiszolgaldfunkeidt. A Parlament
felljitdsa kapcsan Iétrehozott Uj lejutasi pontok, egyszerd, finom gesztusok, melyek kellé kapcsolatot [étesitenek
a partvonal és a gyalogos zonak kozott. A lépcsdkre kitinek az emberek, a cipdemlékmivet megnézik, sétélnak a
bejarhato, kellemes szakaszon.

Ha a belvarosi szakaszon kell§ tavolsagokban Iétrejonnének kapcsolddasi pontok, akkor az egyes szakaszok
Osszeflizédve mar egy nagyléptékl hasznalhatd partszakaszt eredményeznének. A Duna-parti fejlesztések
kapcsan fontos, hogy a folydval vald viszonyt kezelni kell, az épllet [éptékén tullépve, nagyobb
Osszeflggésekben, urbanisztikai kapcsolatokban gondolkozva kell kialakitani a kornyezetét. A Mlvészetek
Palotdja és a Nemzeti Szinhaz szinte tudomast sem vesz a folydpartrdl, pedig a Kossuth téren alkalmazott
szemléletmaddal egy olyan partszakasz jOhetett volna Iétre, ami bekapcsolddhatott volna a szomszédos lako-
€s irodadvezet menti sétanyba.

A Duna Eurdpa jelentés hajozasi Utvonala, Gsszekot tobb nagyvarost, mind kereskedelmi, mind turisztikal
szerepe fontos. Budapestrél a Duna jut eszinkbe. Az adott lehetdség ellenére a folydt kozlekedésre alig
hasznaljuk. A vizi kdzlekedési Utvonalak fejlesztésével, versenyképes kdzOsségi kbzlekedés kialakitasaval is
hozzdjarulhatunk, a Duna Ujrafelfedezésehez. A kdzosséqi kdzlekedés mar 1820-ban megjelent Budapesten,
egyre nagyobb utasszammal, majd a 20. szazad végére szinte csak turistacéll hajozas maradt fenn. 2012-t6l a
BKK ugyan Ujrainditotta a kozosségi kozlekedést a Dunan, de nem tortént igazi fellendilés. A megallok nehezen
megkozelithetdek. Janesch Péter korébban a dunai kozdsségi kozlekedés rendszerének otletét egy megalld
elképzeléssel egészitette ki, mely szerint a lejutas a legfébb megoldandd probléma. Erre valaszul egy hid-szerd
épitmeényt képzelt el, ami mind a felsé, mind az also rakpartrdl biztositja a kdzvetlen gyalogos megkozelitését a
megallénak, ami a jelenlegi korllmények kozott elég nehéz.

Janesch Péter, Partraszallas, az allomasokon - rakparti forgalmon atvezetd - ideiglenes gyalogos-hid

Olyan hétvégéken, amikor a tavasz bekdszont és tobb program is van, a varos kiszabadul a rakpartra. A Dunai
regatta 2015-ben masodik alkalommal kerllt megrendezésre, amely egy evezds verseny kUlfoldi egyetemek
részvételével és a hozza kapcsolddo kiserdprogramokkal, melynek idejére a budai also rakpartot lezarjak. A Valyo
ennek apropdjan tud kitelepulni, kacsakddobd versenyt szervezni, és idealis alkalom a beton workshop keretein
belll készUlt egyszer( rakparti elemek felavatasara. Eqy végtelentl egyszerl ék alakd betontomb. Tobb nem is
kell & parton, egy hely, ahol lelilhetink és valami, amit ihatunk vagy ehetlnk. Ezek a programok egyre
népszerlbbek, egyre tobb embert mozgatnak meg, vitathatatlan, hogy a rakpartok, a folyd kozelsége fontos
kérdés a mai Budapesten. A programoknak egységes keretet, format lehetne adni, illetve hagyomannya kell tenni,
hogy fenn tudjanak maradni és még inkabb bekerlljon a budapestiek tudatéaba. Az ideiglenes lezarasok, akar
programokkal 0sszekapcsolva valtozasokat generalhatnak. Erre jO példa a parizsi Plage, ami 2002 &ta van jelen a

6 SZABO Levenete 2014: Tovabbirt koztér, 4tirt emlékezet. A févarosi Kossuth tér megujitasardl. Metszet, 3, 48-53.

7 Can Togay - Pauer Gyula: Cipék a Duna parton, 2005. aprilis 16.



varos életében. A nyari idészakban a vizpart egy részét homokos strandda alakitva, négy héten keresztil teljesen
megvaltozik Parizs folyopartja ®

Az ideiglenes lezarasok hidtol-hidig tartanak, de a hidak nem csak hatarok, tajékozodasi pontok. Kiemelt szerepl
elemek a kérdésben, kapcsolatot biztositanak a két part kozott. A jelenlegi kialakitds mellett azonban
lehetdségeket is rejtenek magukban. A meglévé mérmoki szerkezetek kiegészitése javithat a mostani leginkabb
autos forgalmat preferalo kialakitason. Latva a folydparti varosok nylzsgd belvarosat, az egymas utan sorakozo
gyalogos hidakkal, Budapesten Ujra és Ujra felmerll a két part Osszekdtése. Ahogy Janaky Istvan
megfogalmazta:

"A folyo tul széles: 375 méter a két partvonal kézott mért tavolsag. A valdsagban ez a hid a parton tovabbfuto
darabokkal eqyuitt 400-450 méter, ami tdlsagosan nagy meéret ahhoz, hogy eqy gyalogoshid itt mudkddni
tudjon.” (Jandky Istvan 1993, 26)

A sok kulonbozd helyszinre készilt terv helyett, az alternativ megoldasokra szeretném felhivni a figyelmet. A
meglévd hidak alatt, mellett vagy felett is van lehetéség épitésre. Londonban a Tower Bridge latogatdkozpontja
az 1980-as évektdl fogadja az odaérkezdket, a nemrégiben atadott Uveg padldju gyalogos hid a meglévé hid
tetején Uj élményt ad, 42 méterrel a Temze folott sétalhatunk végig. Budapest ikonikus hidja, a Lanchid feldjitas
elétt all, ami a tervek szerint 2016-ra elkészilhet. A hid keresztmetszete szdk, a biciklis forgalom atvezetése nem
megoldott, a tervezett szélesités megoldasa viszont még kérdeés.

A vizzel kozvetlen kapcsolatba nehezen kerllhetlink a meglévd rakpart kialakitas mellett, pedig e kozelség a
varosi kornyezethez fontos tobbletet nydjtana. A mesterséges vizfelllet megjelenése a természetes viz mellett
kulonleges helyzetet teremthet. A Bordeaux-i Le miroir d'eau, a Garonne folyd partjan létrehozott viztikor felllet,
az amugy magas partfallal elvalasztott viz érzését hozza kozel az emberekhez. A 2700 m2-es téren mintha csak
a folyoban sétalnank. A vizet mashogy is behozhatjuk a varosba. Erre j6 példa a budapesti pantone projekt, ami a
belvaros kilonbozd szorakozohelyein jelenitette meg a Duna egy-egy szinét.

hajo, mint tér

Az ember vizhez vald kapcsolata tobbféle lehet. A viz latvanya is egy olyan élmény, ami hozzatartozik a
kulturahoz, épiti azt. Budapest belvarosat vizsgalva meghatarozhato az a terllet, ahonnan a Duna érzékelhetéve
valik és az a terllet, ahonnan ez az érzékelés kdzvetlenné valik. Egy varos sokszindsége 0sszetettsége okan a
varosban a viz érzékelésnek tébb maodja van jelen. A viz altal 1étrehozott tér a sird varosi tdmegben érzékelhetd
hianyt hoz létre. A kérnyezd utcakbdl, a partra vezeté merdleges utakbdl a varosban ilyen maddon megjelend
fellélegzés megtapasztalhatd. A varosban ilyen lyukak a parkoknal, varosi tereknél, és legnagyobb mértékben a
folyonal vannak. Ezek a lyukak a megmaradt természetes kozeq. Képzeljuk el a Duna partjat Budapest éplletel
nélkul. A sik pesti oldal, a budai hegyek és a kéztik tekeredd Duna kompozicidjabdl, a lyukakként emlitett terek
azok, amik ¢rzik az eredeti természetes allapotot, gondolva itt a tér- és tomegaranyokra. Ami a parkokban a fa, a
tereknél a kandeldberek sora, egy-egy szobor az a viznél eltéréen jelentkezik. A hidakat tekinthetjUk ilyen
elemeknek, amik tajekozddasi pontként szolgdlnak a mentélis térképen, de nagyrészt egy hatalmas homogén
felUletrél beszélhetlink.

De mit is jelent az, ha érzékeljik a vizet egy varosban? A tér magahoz huzza az embert. Egy olyan sdrd
szovetben mint a pesti Belvaros, az ember természetes modon vagyik a kiszabadulasra. Egy ilyen partra
merdleges gyalogos tengely kivezet, vagy a téren allva pont ellenkezdleg, bevezet minket. A vizpart atalakitasanal
vagy egy-egy akupunkturas pontként létrenozott fejlesztésnél ezen tengelyek végpontjai jelentenek potencialt.

Az érzett tér, lyuk fele vezetd Ut végén most csalddas ér minket. Autout és hirtelen végetérd gyalogos tengely, ami
Meg nagyrészt a vizig sem jut el. A vizre épités erre az elkerllhetetlen végpontra adhat olyan valaszt, ami egyben
fejlesztheti a vizhez vald viszonyunkat. Ezeken a végpontokon létrehozott koztér kibdviti a varos meglévd
koztérrendszerét. Jelenleg a Dunara merdéleges gyalogos tengelyeknél erésebben vannak jelen a varos életében,
forgalmasabbak, jobban élnek a Dundval parnuzamos utak. Ez Ol érzékelhetd a varosban sétalva és kénnyen
magyarazhato is. Ezek a merdleges utak céltalanok, olyan zsakutcak, amiknek legkevésbé sem kéne annak
lenniUk. Végpontot adva, célt adnatunk ezeknek az utaknak, ezzel fellendithetjUk életiket, aktivités jelenhet meg.
A Duna mentén ezek a végpontok haldzatot alkotva elkezdhetik a varos életébe bekapcsolni a Dunat.

Ljubljana példgja a nyilvanvald kllonbségek ellenére konkrét helyszineket tekintve tanulsagokkal szolgalhat
Budapest szamara is. Az alapvetd kilonbség a lépték. A Duna joval szélesebb, mint a Ljubljanica, de ugy
gondolom nem is ez a legfontosabb kilonbség, hanem - ez persze nem teljesen fliggetlen egymastadl - a folyd
és az épitett kornyezet kozotti tavolsag. A folyd mérete csak a gyalogoshidak illetve a két part egyUttélése
szempontjabdl relevans. Egy partvonal helyzete azonban dnmagéban nem flgg a viztdmeg nagysagatol. Ahogy
tévolodnak a partvonaltdl az épulletek, Ugy egyre inkabb ellehetetlentl az éplletek alsd szintjeinek belakasa
vendéglato funkciokkal és ezek kitelepllése a viz mellé, vagy barmilyen kapcsolat kialakitasa a vizzel. Ennek a

8 http://www.kulturpart.hu/lavor/35494/strandolj_a_szajnaparton (utolsd letoltés: 2015.05.30.)


http://www.kulturpart.hu/lavor/35494/strandolj_a_szajnaparton

kapcsolatnak nem is kell kdzvetlennek lennie. Miért is kéne? A vizparti kapcsolat pusztan vizualis kapcsolat is
lehet.

"Furcsa, hogy éppen eqy nagy folyora épllt varosban nincs az embereknek vizélménylk. Ahogy kézelitesz a
folydhoz, Ugy lesz a helyzet eqyre rosszabb, pedig a Dunanak mar csak a human vonatkozasa is rendkiviil
fontos. A vizet nézni eqgy nagyon finom trip, rettentéen megnyugtato.” (Janesch Péter)

A masik alapvetd kilonbség az autdk jelenléte. Ljubljanaban is taldlunk olyan partszakaszt, ahol autéforgalom
van. Ez alapvetden nem kizard tényezd, ha a vizzel vald kapcsolatteremtésrdl beszéllink. Maguk a parkold autok
rontanak a helyzeten a leginkébb. A vizualis kapcsolat hianya, az hdmpolygd autdsorok latvanya a leginkabb
taszito elem. A minimum szukséglet eqy olyan parti sav kialakitasa, ami onmagaban hasznalhato és bejarhato,
illetve megfelel® helyeken elegendd atkétést biztosit a varossal. Ezeknek a savoknak azonban sziiksége van
indikator pontokra. Olyan vendéglatdhelyekre vagy egyéb vonzd tényezdkre, ami az embereket ott tudja tartani a
parton. Erre viszont nincs hely jelenleg Budapesten. Eqy elképzelnetd rovidtavon megvaldsithatd megoldas a
klasszikus felallas kiforditasa. Hozzunk Iétre ilyen indikator pontokat a partvonaltdl a viz felé, és hasznaljuk a
meglévo - nyilvan atalakitasra, rendezésre szoruld - partsavokat. A pufferterek és az indikatorpontok igy tudnak
egy olyan rendszert alkotni, ami mukodskeépes lehet. A pufferterek, azaz fogyasztdterek, gyalogos zonak szintén
kiterjeszthet6ek a viz irdnyaba, ahogy erre rengeteg példat lathatunk.

A vizre telepitett uszodék a 19. szazad végétdl jelen vannak Eurdpa és Amerika varosaiban. A hagyomanyait az
elmult években kezdték feleleveniteni tobbek kozott Budapesten is. A 2009-ben megnyilt uszalystrand rovid életd
volt, pedig itt is elterjedt ez a flrddzési forma, mar az 1810-es években is létezett®. Akkor még a Duna vizében
lehetett fUrodni, ez mara ellehetetlentlt, de uszalyok segitségével kiépithetéek lennének ilyen helyek. A New York-
| példa eréssége, hogy ikonikus elképzelést tudtak létrehozni és a kézsséqi finanszirozas altal mar az elkészilte
elétt bevonni az embereket, felhivni a figyelmet. New Yorkban a 19. szdzad végén torvényben rendelték el, hogy
az 50 000 lakos feletti varosoknak kotelezd furdéhazakat Iétesiteni, ekkor még elsésorban egészségigyi okok
miatt. A folydszennyezés és a rovid szezonalis mukddés miatt az uszélystrandok nem voltak hosszu életliek. 10
Napjainkban ezek a problémak mar megoldhatdak. A sok nemzetkdzi példa’ kozil a berlini Badeschiff mar téli
id6szakban is tud mukadni. A példak egy része ingyenesen vagy kedvezd feltételek mellett vehetd igénybe, a
2009-es budapesti Uszalystrand magas belépdkkel és funkcidjat tulhalado, ellenszenvet-szUl6 programjai miatt
nem tudott sokdig fennmaradni.

Budapest 1930-ban a dunal uszodakkal, forras: fortepan.hu

Ma tehat a természetes vizre helyezett uszodak, uszdlystrandok reneszanszukat élik. A sok példa kozll a
legizgalmasabb talan New York 2010-ben inditott +Pool projektje, amely a nyiltvizi uszoda hagyomanyainak
felelevenitését tlzte ki céljaul. A Family és a The Office of Playlab irodak vezetésével, kozosségi finanszirozasban
hoznanak létre eqy kereszt alaku medencét. A finanszirozas alapja a névre szold csempe, amit barki megvehet,
ezzel tamogatva a medence létrejottét. 2014-ben feléllitottak egy tesztmedencét, és ha minden a tervek szerint
alakul, 2016-ban készll el az uszoda. Az aprolékos eldkészitésre azért is van szikség, mert a Hudson folyd
megtisztitott vizét hasznalnd a korllbelll 60x60 méteres létesitmény. Az ikonikus megjelenést uszoda
befogadokeépessége 481 16 és a tervek szerint junius vegétdl szeptember végéig tud Uzemelni, naponta reggel 7-
tél este 7-ig. A medence Manhattan kdzpontjaban, a Brooklyn hid labanal talalhatd, egészen kicsi, de kdzkedvelt

9 BUZA Péter 2006: Flirdézé Budapest. Holnap Kiado Kft.
10 Catherine Patterson

11 Bécs-BadeSchiff, Berlin-BadeSchiff, Koppenhdga-Havnebade, Périzs, Zurich, New York-Floating Pool Lady
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Empire-Fulton Ferry State Parkbdl kozelitheté majd meg egy finom vonalvezetésy, keskeny gyalogoshidon
keresztUl. A park a Brooklyn Bridge Park elnevezésU 6sszefliggd fejlesztési terv részeként az egykori ipari terilet
atalakitasaval létrejott zoldfelllet a folyd mentén. Tobb részbdl &llo terllet, ami az eqyes épitett foldnyelvek, mint
egykori kikotédarabok Ujradefinidlasaval létrejott kozterlleti rendszereként mukodik. Az egyes maoldk kilon
karaktert kaptak, a vizparti hasznalat kilonbozd formai jelennek meg. Az molok és a koztik 1évo terllet hol
homokos strandként, fedett-nyitott sportpalyakat tartalmazoé rekredcios térként vagy éppen zold kdzparkként
vannak kialakitva. Ez az 0sszefliggd rendszer annak kdszonhetden jott Iétre, hogy az ipari tevékenységet
kiszoritottak a kozponti terdletekrdl, igy a kornyezd lakotertlet méltd modon tud a vizparthoz kapcsolodni. De mit
Is értink kapcsolat alatt? Az emlitett terlletek utan egy négyszintes kozlekedési rendszer, azaz szinte
athatolhatatlan gét talalhatd. Viszont a park 6nmagaban egy olyan terllet, amelyen belll mozoghatunk és
rengeteg dolgot csindlhatunk, annak ellenére, hogy nem jelennek meg halmozottan vendéglatdfunkciok. A
kapcsolat itt nem a kozvetlen gyalogos lejutast jelenti a vizpartra. A kapcsolat a viz partjan létrejovéd aktivitas,
illetve az aktivitas terének léte.

A New York-i példa erdsseégét bizonyitja, hogy Londonban a Temze vizét hasznalva létesline szintén kdzOsseq
finanszirozasbdl egy medence. A 2013-as 6tlet 2015-re jutott el az adomanygydjtésig, ami napjainkban is tart. A
terv 3 medencét tartalmaz, egy gyerek-, egy Uszo- és egy mertldmedencét. Természetesen itt sem elézmény
nélkili a dolog, mar az 1870-es években legalabb harom ilyen medence mukodott Londonban.

Az 1990 julius 2-14 kozott Budapesten rendezett nemzetkdzi hallgatdl worshop'? az 1995-6s Bécs-Budapest
Expo apropojan foglalkozott a Dunaval. A 22 orszagbdl érkezd 80 didk azt vizsgélta, hogyan lehetne a
vilagkiallitas helyszine a Duna illetve a Dunara telepitett uszomdvek, hiszen a Duna Budapest legnagyobb
attrakcioja érdemes hasznalni. A vizsgalddasok kozosnek tekinthetd konszenzusa, hogy a lakok vizualisan és
fizikailag is el vannak valasztva a viztdl, a Duna egy hatérként érzékelhetd a varoson belll és ez ellen tenni kell.

A tervek eqgy része a Buda és Pest kozotti kapesolat erdsitését tlzte ki célul, aminek kritikus pontjanak a hidféket
latta a Denise Ferris, Don Knerr, Martin Kuhn és Stahl Tibor alkotta csapat. A terv a Lanchidra és az Erzsébet
hidra koncentral. Felismerve az - akkori nevén - Roosevelt tér jelenlegi problémait és elzartsagat, Ugy alakitottak
at a teret, hogy a pesti korzo folytatasaként elérhesstk a hidat, illetve a rakpartokat. Hasonld megoldésban
gondolkoztak a Marcius 15. téren is. A hidfék mindig egy csomopontot jelentenek, egy hely ahol a hatar
atléphets, mind a kozlekedés, mind a folydkapcsolat szempontjabdl fontos pont. A hidak jelenlegi kialakitasa,
kdszonhetden az autdforgalom térnyerésének, amellett, hogy egy hatar atlépésében segit, Snmaga létrenoz egy
hatart a folyamatos partmenti sétéanyokon.

Az Erzsébet hid budai oldalanak rendkivil Gsszetett probléméjara adott javaslat egy Uj emelt szint, amely
lehetdveé teszi a hidra vald feljutast, bekapcsolja a vizpart életébe a gydgyflrddt, sszekottetést hoz létre a Gellért
heggyel és platformot biztosit vendéglatd hajoknak, uszalystrandoknak.

ng R}l
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Denise Ferris, Don Knerr, Martin Kuhn, Stahl Tibor - linkages

12 POLONYI C. K. 1991: International workshop ‘90 for students of Architecture, Budapest on the blue Danube organized by
Budapest Technical University and the Hungarian Section of U.I.A. Akadémia Kiado.
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Szintén szerepel a 3 elembdl épitkezd csapat tervében a furddk bévitése, uszalyok segitségével. A Deborah
Grauer, Kiss Péter, Ashton Richards, Taner Sekercioglu, Shin Sheong-Yoon, Marny Stewart alkotta csoport
tervének cime minimalis beavatkozas. A furd® bévitésére nem csak egy uszalyt, hanem egy ahhoz kapcsolodo
uszalyon elhelyezett kertet is terveztek. A masik érdekes eleme a tervnek a Corvinus egyetem elétti tér kezelése.
Minimalis épitészeti gesztusokkal kivantak kornyezetet adni a parti életnek. Az egykor nylzsgd part Ujboli
kialakulasanak idedlis helye lehetne a tér, az egykori boltives atjarok megnyitasaval kialakuld Osszetett téri
vilagban.

A valtozatos tervek mind azt a lehetdséget vizsgaltak, hogyan kerllhetlnk kozelebb a Dunahoz, olyan gyorsan
megvalosithatd megoldasokkal, amik eszkoze legtobb esetben a hajo: hid alatti 0sszekotés a vizen, Batthyany tér
kibdvitése egykori piactér sémajara, kévézok, az eqyes vizre telepitett elemek dsszekapcsolasa egy partvonallal
parhuzamos vizre telepitett gyalogos sétannyal. Vagy épp a Teatro del Mundo's-t megidézd vizre telepitett
szinhdz, ami tobb tervben is megjelenik vagy egy hajokdlcsdnzd, ami példdul Praga belvaroséban intenziv
hasznalatnak orvend. De megjelenik olyan megoldas is, ami a rakparti forgalom lefedésével szélesitené a
gyalogos zonat.

Polonyi Karoly igy foglalja 0ssze a kozos alkotas eredményeit: "Minthogy Budapesten nehéz olyan kbzlekedési
koncepcict elképzelni, amely nem az also rakpartokat tartja az észak-dél iranyd gépkocsiforgalom legfébb
csatornainak, Pesten és Budan is meg kell oldani, hogy a gyalogosok a gépkocsiforgalom szintbeli keresztezése
nélkdl kijuthassanak a Duna-partra. A Dunan - melynek ezen a szakaszan majdnem jelentéktelen a hajoforgalom
- uszomdvekre helyezett szallodék, éttermek, szorakozasi helyek, kiallitasi csarnokok, a partokon sorakozo
gyogyfirdok bovitéseként termalvizzel lizemeltethetd szabadtéri flrdok élénkithetnék a varosképet.” (Poldnyi
1997, 166)

Janéky Istvan expo palyazatra készitett tervel a Poldnyi Kéroly altal megalmodott dunai vilagkidllitds otletére
emlékeztetd megoldasok. Janéky lIsvtan és Major Gyorgy 1993-as kozos palydzata elutasitja a kiirdsban
szerepl® gyalogoshid tervezését és a két part kozotti kozlekedést komppal oldja meg. Az 1994-es pélyazat a vizi
letesitményekre mar az expo kilonbdzé programjainak helyét keresi uszalyokon és kilonbdzd hajokon. A fekete
hajoegylttes tartalmaz vizszinhazat, vendéglévé alakitott elevatorhajot, étteremmé alakitott kotrohajot,
kllonbozd kozterileteket tartalmazd uszalyokat, amelyek 0sszekapcsolva eqy atjarhatd izgalmas rendszert
hoznak létre. Sajnos ezek a tervek nem valdsultak meg, de a kultura vizre vitelére mar lathattunk példat. A 2013-
ban kezd&dd RIVE' projekt, 7 orszag részvételével valdsult meg. 2014-ben kdzel 2000 km-es utat megtéve
hajoztak. A megallokban egyfajta mivészeti hajokent mikodod rendezveényhelyszin kilonféle programoknak adott
otthont. A programsorozat egy jo kezdeményezés, mely bizonyitja, hogy a Duna 6sszekoti a partjan fekvé
orszagokat,

Janaky Istvan: a budapesti expo vizi létesitményeinek palyazata, 1994

A Fovaros fejlesztési programjaban szerepel eqy az Expo palyazatot megidézd Uszo zold sziget a Mlegyetem
rakpart el6tt, melynek célja az () zoldterllet létrehozasa és a vizi kapcsolatok erdsitése. Az Ujrahasznositott
uszalyokat hasznalo terv egy olyan Uj koztéri mindséget tudna Iétrehozni Budapesten, ami karaktert adhat a
varosnak. A partsav kibévitése kozterlletekkel a Duna iranyaba, hasznalt uszalyokra épitve olyan gazdasagos és
unikalis megoldas lehetne, amely dtmeneti megoldast nydjtana a rakpart problémaira.

Mar Budapesten is talalhatunk tobb példat arra, hogy egy-egy funkcio hogyan tud €ni a vizen, egy hajon.
Rendezvényhajok, éttermek, kavézok vagy éppen a Carl Lutz rakparton horgonyzoé Klaris Okohajo, ami 2003 Ota

13 Aldo Rossi 1979-es Velencei Biennéléra késziilt, a 18. szdzadi Usz6 szinhdzakat megidézé Teatro del Mundo

14 Rivers of Europe kulturalis projekt



mUkodik irodahajoként. Tobb nemzetkozi példa is talalhato erre, eqy varosi funkcid atvitele egy hajéra, azonban
ezek megmaradnak pusztan ennél, nem Iétesitenek igazi kapcsolatot. Kiemelkedd példa Budapesten az A38, ami
valdban vilagépitészet a févarosi Dunan.'® Zenel rendezvényel és kidllitasal szintén vizre viszik a mivészeteket,
ahogyan a mar emlitett Teatro del Mundo is. Az Archipelago mozi egy messzi, de érdekes példaja ennek. A
Thaifold terlletén talalnatd Uuszo mozi csak hajoval kozelithetd meg. Nem tobb mint eqy kozosségi esemeény
vizre helyezése.

A varos legismertebb kulturalis szérakozohelye, az A38 hajo a budai rakpart, Rakoczi hid és Petdfi hid kdze esé
szakaszan talalhato. Polonyi Karoly erre a szakaszra almodta meg az EXPO-t, uszalyokat elhelyezve. Erdekes
atirata ennek az Artemovszk 38 tipusu ukran k&szallito hajo, ami 2003 ota mukodik rendezvényhajoként. A rossz
megkozelithetdsége, a partvonal haszndlhatatlanséaga ellenére sikeresen mukodik. Egy ilyen ellehetetlenitett
helyzetben a megoldas a megfeleld funkcio és mindség biztositasa, ami 6nmagaban képes lehet vonzo hatast
kifejteni és olyan helyre csabitani a varosi embert, ahova amugy nem szivesen menne. Az A38 nem valtoztatja
meg a partot, nem egésziti ki épitményekkel, a hajotest altal Iétrejové Uj mindségu teret hasznalhatjak az
emberek.

Az A38 tereinek egy részén nincs konkrét élmeényink a vizzel, de annak tudata, hogy egy hajon vagyunk megis
tobbletet ad. A teraszoknak kdszonhetden kozvetlen kapcsolatot is létesithetlink a Dunaval. A dereglye hajé mellé
2010-ben keriilt bévités mar nem egy meglévd elembdl éplld funkcidvaltassal 1étrejott kuridzum, hanem egy
tervezett elem. Részleteiben tullép a szokvanyos hajo tipoldgian, olyan tereket alakit ki, amik tudatosan erésitik az
elményt, hogy vizen vagyunk. A bévités lehetéséget biztosit hozzé kapcsoldddan kikdtésre is.

Az A38 az olyan egykori Duna parton allomasozo teraszok hangulatat idézi, mint az 500 f6 befogadoképesséqgul
Kék Duna terasz Uszo étterem.

““ . M .
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Kék Duna terasz a Lanchid pesti hidféje mellett, forras: fortepan.hu

0sszeqzes

A helyzetet felmérve és megvizsgélva lathatjuk, hogy a kbzéptavi megoldésoknak van relevancigja. A gyorsan
megvaldsithatd projektek lendiletet adhatnak a varosnak, a fejlesztések U fejlesztéseket generdlhatnak.
Budapest torténelmeben mindig fontos elem volt a Duna, a folyo és a folyopart hasznéalatnak hagyomanya van.
A vérosnak, a varos lakoinak sziksége van a Duna partra. Visszafoglaldsa a vizsgalt eszkozokkel elkezdddhet.

15 VARGHA Mihaly 2003: A38 - vilagépitészet a févarosi Dunan. Magyar Hirlap, 2003. december 27.
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