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absztrakt

A tanulmany a varos vizzel vald kapcsolddasi lehetéségeit vizsgalja Budapest belvéarosi terlletén, fokuszalva az
alkalmazkodd, jelenlegi kialakitast elfogado, rovidtévon megvalodsithato fejlesztések fontossagara. A vizsgalatban
kiemelt szerepet kapnak a haj¢ alternativ felhasznalasi maodjai, a vizpart kiterjesztése a folyo iranyaba, a hajo
kialakitasa mint koztér. A Duna mint Budapest legnagyobb alulhasznositott kozterlletének bekapcsolasa a varos
€letébe és tudataba. Arra keresem a vélaszt, hogy a mai Budapestnek milyen alternativai lehetnek a rakpart teljes
atalakitasaval szemben.

eszkozkeszlet

. rendszer

onallo helyi beavatkozasok 6sszefliggd rendszere, projektalapu fejlesztések, merdleges tengelyek csomaopotjai,
kisebb lépték
Kossuth tér, Balna, Valyo part

hajo, mint tér

a partsav kibdvitése kozterlletekkel a Duna iranyaba, vizre épités, helyhiany
vizre épult varosok, metabolista vérostervek, uszélystrandok, expo tervek, szaunapavilonok, Aldo Rossi - Teatro
del Mundo, Archipelago mozi

« hajé mint hgjo
versenyképes kozossegi kozlekedés, arculat, megallok, lejutasi pontok, szallodahajok kérdése, kikotdk

Viz & varosban

vizzel vald kapcsolat vérosi kornyezetben, viz a viz mellett
pantone projekt

« hidak

hidak alternativ hasznalata; hid alatt, mellett, felett: hidak épitése, két varos dsszekdtése; egy hid megjelenése
milyen hatassal van az ottani partszakasz hasznalatara, teret general, de elvalaszt
gyalogoshid tervek, Bojar Ivan Andras, minusplus, Finta, expo palyazat

. esemeny

programok a vizpart mentén
easa, valyo, pontonhid, Dunai Regatta, ideiglenes lezarasok

[eVle)
nagyléptekd beavatkozasok
Janesch Péter partraszallés, Finta Sandor pesti korzo, Riga, Lyon

torténet

A Duna alakitotta a mellé telepUlt varost, Budapest alakitotta a folyot. Ez a kdlcsénhatés figyelhetd meg a varos
egész torténetében. A Duna szabdlyozasa a nagy arvizek idején valt aktualis kérdéssé. Az 1775-0s érviz utan
elkezdddott a véddémUvek kiépitése, azonban ezeket négy evvel késdbb egy nagy arviz elmosta. A 19. szazad
elején sorban érték a varost nagy arvizek, igy egyre égetébb kérdéssé vélt a folyamszabalyozas. A nagy pest
arvizként emlegetett 1838-as arviz oka a Csepel-sziget vonalaban kiszélesedd Duna-meder, a lassuld viz okozta
jégtorlaszok. A mai belvaros elsé védémuive 1831-ben, Dankd Jdzsef tervel alapjan készUlt a Gellért hegy
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labanal. A szabalyozas pontos kialakitésara sokféle elképzelés sziletett, koztik Reitter Ferenc csatorna terve,
ami a mai Nagykdrit helyén képzelt el hajézhatd csatornat (1865) vagy Vasarhelyi Pal elképzelése, a Duna
meder kettéosztasa egy folyamiranyu toltéssel. A végleges terv 1844-re készllt el meghatarozva a partvonalat
Ugy, hogy a Duna allandd szélességgel szelje at a véarost.

A ma lathato rakpartok épitése a Duna Gozhajozasi Tarsasag megbizasabdl épllt, a Lanchid két vegenél 1evo
rakodd partokkal kezdddott. Az 1853-1859-ig tartd épitkezés utén a varos folytatja a rakpartépitést. Erdekes
részlete, lenyomata a folyamatnak, hogy az 1876-0s arviz hatasara a rakpartok magassagat 852 cm-rél 925
cm-re emelik, majd 1892-ben 1000 cm-re, igy kialakitva a mai csonka korlatok kepét.

A rakpartok épitése tobb Utemben készllt el, a kilonbozd korok tobbféleképpen hasznaltak ki a jelenlétét. Az
eredeti szereplk a hajordl torténd kirakodas. Azonban a 30-as években, a Csepeli kikoté megépllte utan a
rakpartok ideiglenesen felszabadulnak, rovid idére a lakok veszik birtokba. A habord utan az Ujjaépités
nagymennyiségl épitéanyag forgalmat general, gy Ujra hasznalatba kertinek a rakpartok. A 60-as években
pedig a motorizacio felgyorsulasanak koszonhetden az autok veszik at a fészerepet, ami a mai napig jellemzé a
partra.

Ntto://r
s

Az 1960-as évektd! jellemzd autdforgalom a rakpartokon elvagja a varosi embereket a Dundtol. A vizzel valo
kapcsolat pusztan eseti. Budapest nem hasznalja ki a folyd kbzelsége adta lehetdségeket. A folyd két oldalan
elterll® varosban a viz egy hatér, egy gat, amin csak at akarunk jutni. Ugyanakkor a folyd két oldaléanak erés
identitdsa van, a Duna olyan hatért képez a két oldal kozott, ami nyoman az egykor kilonalld varosok sajét
identitasukat meg tudjak érizni.

bevezetés

Mit jelenthet egy varos életében a viz? A varosok helyfoglalasaban a viz nagy szerepet jatszott mint ivoviz forras,
hajozasi Utvonal, kereskedelmi lehetdség, mezdgazdasagi alapelem. De nem csak a viz, hanem a vizpart is
fontos. Haszndlata valtozik, kezdetben meghdditatlan természetként volt jelen, majd a véros védekezésre
kényszerUlt, kikotok, rakoddpartok éplltek, amik késébb kozlekedési, infrastrukturalis elemnmeé valltak. Napjainkra
ez a szerep megvaltozott, a viz, illetve vizpart, a visszaszoruld zoldfelllet okéan inkabb potencidlis rekreacios
terllet, a varosok Ujra felfedezik a vizpartokat. Budapest esetében is valtozott és valtozik ma is a folyd és a
folydpart szerepe.

A folyd és véaros kapcsolata idében tehdt valtozik, formalodik, ahogy maga a folyd is, kétszer nem léphetlink
ugyanabba a folydba!. A folyo valtozasa a hasznélat idejét korldtozza, a rakpartok egy része csak ideiglenesen
hasznalhato. Ideiglenes hasznalatot kell vizsgalni egy idében rovid- €s hosszutévon is valtozo folydparton.
Budapest és a Duna kapcsolatanak javitésa allandd téma szakmabeli és laikus varoslakok kozott egyarant. A
probléma megoldasara azonban leginkabb nagyléptéekd javaslatok kerilnek napvilagra, amik szamtalan egyéb
probléemat hoznak eld, illetve hosszutavon valdsithatoak csak meg, igy az aktualis valasztasi ciklusban
gondolkodo politikai kézegnek nem nyUjt perspektivat egy ilyen megoldas. A Duna belvarosi szakasza, az Arpad
hidtdl a Rakdczi hidig tarto rész egy olyan egybefligad terllet, amelynek teljes talakitasa nem csak hogy nagyon
hosszy, probléemakkal teli folyamat lenne, de nem s feltétlenll szilkségszerd. A varos kapcsolata a vizzel nem
attol lesz jobb, hogy az egyes partmetszeteket megvaltoztatjuk és idedlisan alakitjuk ki. A meredek partfal, a
rakpart is lehet jo, csak a hasznalat modjat kell megvaltoztatni.

Olyan varosokat megvizsgalva, ahol a vizpartot intenziven hasznaljak a varosiak, ahol erés kapcsolat van a vizzel,
lathatjuk, hogy ott sincs a teljes belvérosi partszakasz a River.Space.Design kézikdnyve szerint kialakitva és
megis mukodik. A rakpartok nem fizikai megjelenésiikben, korlataikban hibasak. A lépcsés kialakitas ugyanugy
megtalalhatd Budapesten, mint a magas partfal. Ezek az alapesetek pusztan létezéstkkel nem zarjak el a folyot
a varostol. A gond a meglévd terllet elérése, ez az ami elvalaszt minket a vizparttdl, jelenleg tobbsavos utak
hataroljgk el a gyalogosforgalomtdl a vizet. A masik probléma a haszndlhatd vizparti zona kis mérete. A
partszakaszon jelenleq legtobb helyen egy keskeny gyalogos sav van. A vizpart hasznalatara, a vizhez valo
visszatéréshez nem a vizhez vald lejutas a kulcs. Budapest specidlis helyzetben van a rakpartok miatt. Az épitett
kornyezet, a pesti hazsor, a mai tébbsavos utak (az egykori rakoddterlletek) miatt olyan nagy tévolsagba kerdilt a
vizparttol, hogy a meglévé éplletek soha nem tudnanak a partszakasz kiszolgaloépuleteive valni,

A gond tehat a tétlenség és a tavolsag. A gyalogos terllet ndvelésére két alapvetd lehetdség mutatkozik. A
kozutak lezarasa, étalakitésa, ezaltal a varos felé terjeszkedés, ez azonban csak hosszutévy, atfogo, kellden
elokészitett folyamat eredménye lehet. A kézenfekvd rovidtavd megoldas a viz felé terjeszkedés. A hajézési
Utvonalakat tiszteletbentartva, a partvonal mellé teleplld épitmeények, hajok képesek lehetnek egy Budapesten
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eddig nem jelenlévd Uj mindségu varosi koztér létrehozaséara, amely a kelld funkciokkal, persze mértéket tartva,
tudng az embereket maradasra, a part hasznélatéra késztetni. Egy ilyen viz-tér helyzeténél fogva sokkal
intenzivebb kapcsolatot hozhat létre a vizzel, mint barmilyen klasszikus varosi koztér a folyd partjan.

A Duna Budapesten athaladd 250 m széles szakasza eqgy hatalmas alig hasznalt terllet. A févaros zoldfellleti és
kozterllet rendszerének kiterjesztése a Dundra, a rekredcio U szinterét teremthetné meg. Természetesen nem
azt mondom, hogy ezt a terlletet be kellene épiteniink, de a partvonalon a toébbszintes vizualis kapcsolatot gatld
szallo- és étteremhajok helyett szabadon bejarhato kilonbozd rendeltetésd uszalyoknak kellene lennitik.

A varosok terjeszkedése a vizre nem Uj dolog, rengeteg valtozatos példat taldlhatunk ra. Afrikal vizre telepUlt
falvak, hollandia terjeszkedése a tengerre, vagy akar a metabolista varostervek, amelyek helyhiany okan a vizre
telepUlést lattak jovoképkent.

Budapesten helyzeteket kell teremteni. A partvonal kialalitdsanak rengeteg madja lehet. Kilfoldi példakon latott
olyan megoldasokat kell alkalmazni, amik a jelen kortlmenyekre tudnak reagalni. Helyzeteket kell teremteni, olyan
szituaciokat, amik jelenleg nincsenek vagy legalabbis nem kell mértékben vannak jelen Budapesten. Egyes ol
megvalasztott pontok, pontszerd beavatkozasok kellenek. Ezek rovid tavon végigvinetéek, tervezéstdl a
megvalositasig. Az elébb emlitett beavatkozasok lehetnek alkalmazkodo jellegd épitészeti megoldasok, de ide
tartozhatnak a rakpartok teljes atalakitasaval jard kialakitdsok is. A rendszerben gondolkodas eszméje nagyon
fontos és sziikséges. El kell kerlini az atgondolatlan fejlesztések kavalkadjat, de a cselekvés, a friss lendilet
hianya nélkdl nem tud fejlédni a varos. Ha lennének ilyen jellegd fejlesztések, azok elindithatnanak valamit. A
lakossag és a turistak altal hasznalatba vett részek felhivhatjak a figyelmet arra, hogy mennyire aktudlis ez a
probléma és mit profitdlhatna beldle a varos.

Ljubljana peldajat nézve nyilvanvalo kilonbségeket lathatunk, de az egyes szituaciokat elemezve tanulsagokkal
szolgalhat Budapest szamara. Az alapvetd kilonbség a Iépték. A Duna joval szélesebb, mint a Ljubljanica, de Ugy
gondolom nem is ez a legfontosabb kiilénbség, hanem - ez persze nem teljesen flggetlen egymastol - a folyo
€s az épitett kornyezet kozotti tavolsag. A folyd mérete csak a gyalogoshidak illetve a két part egyUttélése
szempontjabdl relevans. Egy partvonal helyzete azonban dnmagaban nem flgg a viztdmeg nagysagatol. Ahogy
tavolodnak a partvonaltdl az épulletek, Ugy egyre inkabb ellehetetlentl az éplletek alsd szintjeinek belakasa
vendéglato funkciokkal és ezek kitelepllése a viz mellé, vagy barmilyen kapcsolat kialakitasa a vizzel. Ennek a
kapcsolatnak nem is kell kdzvetlennek lennie. Miért is kéne? A vizparti kapcsolat pusztan vizuélis kapcsolat is
lehet.

"Furcsa, hogy éppen eqy nagy folyora épllt varosban nincs az embereknek vizélmeényik. Ahogy kozelitesz a
folydhoz, gy lesz a helyzet eqyre rosszabb, pedig a Dunanak mar csak a human vonatkozasa is rendkiviil
fontos. A vizet nézni egy nagyon finom trip, rettentéen megnyugtato. '

A masik alapvetd kilénbség az autdk jelenléte. Ljubljandban is taldlunk olyan partszakaszt, ahol autdforgalom
van. Ez alapvet&en nem kizard tényezd, ha a vizzel vald kapcsolatteremtésrdl beszéliink. Maguk a parkold autok
rontanak a helyzeten a leginkébb. A vizualis kapcsolat hianya, az hdmpdlygd autdsorok latvanya a leginkabb
taszitd elem. A minimum szikséglet eqy olyan parti sav kialakitasa, ami dnmagaban hasznalhatd és bejérhato,
lletve megfelel helyeken elegendd atkotést biztosit a varossal. Ezeknek a savoknak azonban sziiksége van
indikator pontokra. Olyan vendéglato helyekre vagy egyéb vonzo tényezdkre, ami az embereket ott tudja tartani a
parton. Erre viszont nincs hely jelenleg Budapesten. Eqy elképzelhetd rovid tavon megvaldsithatd megoldas a
klasszikus feldllas kiforditasa. Hozzunk létre ilyen indikator pontokat a partvonaltdl a viz felé, és hasznaljuk a
meglévd - nyilvan atalakitésra, rendezésre szorulo - partsavokat. A pufferterek és az indikatorpontok igy tudnak
eqgy olyan rendszert alkotni, ami mukodskepes lehet. A pufferterek, azaz fogyasztoterek, gyalogos zonak szintén
kiterjeszthet6ek a viz iranyaba, ahogy erre rengeteg példat lathatunk.

Az ember vizhez vald kapcsolata tébbféle lehet. A viz latvanya is egy olyan élmény, ami hozzatartozik a
kulturahoz, épiti azt. Budapest belvarosat vizsgalva meghatarozhato az a terllet, ahonnan a Duna érzékelhetéve
valik és az a terllet, ahonnan ez az érzékelés kdzvetlenné valik. Egy varos sokszinlsége 0sszetettsége okan a
varosban a viz érzékelésnek tébb maodja van jelen. A viz altal 1étrehozott tér a sird varosi tdmegben érzékelhetd
hianyt hoz létre. A kornyezd utcakbdl, a partra vezeté merdleges utakbdl a varosban ilyen modon megjelend
fellélegzés megtapasztalhatd. A varosban ilyen lyukak a parkoknal, varosi tereknél, és legnagyobb mértékben a
folyonal vannak. Ezek a lyukak a megmaradt természetes kbzeg. Képzeljik el a Duna partjat Budapest éplletel
nélkul. A sik pesti oldal, a budai hegyek és a koztik tekeredd Duna kompozicidjabdl, a lyukakként emlitett terek
azok, amik ¢rzik az eredeti természetes allapotot, gondolva itt a tér- és tdmegaranyokra. Ami a parkokban a fa, a
tereknél a kandelldberek sora, egy-eqy szobor az a viznél eltéréen jelentkezik. A hidakat tekinthetjlk ilyen
elemeknek, amik tajékozddasi pontként szolgdlnak a mentdlis térképen, de nagyrészt egy hatalmas homogén
fellletrél beszélhetink.

De mit is jelent az, ha érzékeljik a vizet egy varosban? A tér magahoz huzza az embert. Egy olyan sdrd
szOvetben mint a pesti Belvaros, az ember természetes modon vagyik a kiszabadulasra. Egy ilyen partra
merdleges gyalogos tengely kivezet, vagy a téren allva pont ellenkezdleg, bevezet minket. A vizpart dtalakitdsanal
vagy egy-egy akupunkturas pontként létrenozott fejlesztésnél ezen tengelyek végpontjai jelentenek pontenciélt.
Az érzett tér, lyuk felé vezetd Ut végén most csalddas ér minket. Autout és hirtelen végetérd gyalogos tengely, ami
MeEg nagyreszt a vizig sem jut el. A vizre épités erre az elkerllhetetlen végpontra adhat olyan valaszt, ami egyben
fejlesztheti a vizhez vald viszonyunkat. Ezeken a végpontokon létrehozott koztér kibdvitl a varos meglévé
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koztérrendszerét. Jelenleg a Dunara merdéleges gyalogos tengelyeknél erésebben vannak jelen a varos életében,
forgalmasabbak, jobban élnek a Dunaval parhuzamos utak. Ez jol érzékelhetd a varosban sétalva és konnyen
magyarazhato is. Ezek a merdleges utak céltalanok, olyan zsakutcak, amiknek legkevesbé sem kéne annak
lenniUk. Végpontot adva, célt adnatunk ezeknek az utaknak, ezzel fellendithetjUk életiket, aktivités jelenhet meg.
A Duna mentén ezek a végpontok haldzatot alkotva elkezdhetik a varos életébe bekapcsolni a Dunat.

esettanulmanyok
1. +Pool (New York)

A vizre telepitett uszodak a 19. szazad vegetdl jelen vannak Eurdpa és Amerika varosaiban. A hagyomanyait az
elmult években kezdték feleleveniteni tobbek kozott Budapesten is. A 2009-ben megnyilt uszalystrand rovid életd
volt, pedig itt is elterjedt ez a flrdézési forma, mar az 1810-es években is létezetts, Akkor még a Duna vizében
lehetett fUrodni, ez mara ellehetetlenllt, de uszalyok segitségével kiépithetdek lennének ilyen helyek. A New York-
| példa er6ssége, hogy ikonikus elképzelést tudtak létrehozni és a kézosséqi finanszirozas éltal mar az elkészilte
elétt bevonni az embereket, felhivni a figyelmet. New Yorkban a 19. szazad végen torvényben rendelték el, hogy
az 50 000 lakos feletti varosoknak kételezd furddhazakat Iétesiteni, ekkor még elsésorban egészségigyi okok
miatt. A folydszennyezés €s a rovid szezonalis mikodés miatt az uszélystrandok nem voltak hosszu életdek.*
Napjainkban ezek a problémak mar megoldhatoak. A berlini Badeschiff mar téli idészakban is tud mukodni. A
példak egy része ingyenesen vagy kedvezd feltételek mellett vehetd igénybe, a 2009-es budapesti Uszalystrand
magas belépdkkel és funkcidjat tulhalado, ellenszenvet-szilé programjai miatt nem tudott sokéig fennmaradni.
(Budapest-Uszalystrand, Bécs-BadeSchiff, Berlin-BadeSchiff, Koppenhaga-Havnebade, Parizs, Zurich, New
York-Floating Pool Lady)

Ma tehat a természetes vizre helyezett uszodak, uszdlystrandok reneszanszukat élik. A sok példa kozll a
legizgalmasabb talan New York 2010-ben inditott +Pool projektje, amely a nyiltvizi uszoda hagyomanyainak
felelevenitését tlzte ki céljaul. A Family és a The Office of Playlab irodak vezetésével, kbzosségi finanszirozasban
hoznanak létre eqy kereszt alaku medencét. A finanszirozas alapja a névre szold csempe, amit barki megvehet,
ezzel tAmogatva a medence létrejottét. 2014-ben feldllitottak egy tesztmedencét, és ha minden a tervek szerint
alakul, 2016-ban készll el az uszoda. Az aprolékos eldkészitésre azért is van szikség, mert a Hudson folyd
megtisztitott vizét hasznalna a korllbelll 60x60 méteres létesitmény. Az ikonikus megjelenést uszoda
befogadokepesseége 481 16 és a tervek szerint junius végéetdl szeptember veégéig tud Uzemelni, naponta reggel 7-
tél este 7-ig. A medence Manhattan kdzpontjaban, a Brooklyn hid labanal talalhatd, egészen kicsi, de kdzkedvelt
Empire-Fulton Ferry State Parkbdl kézelithetd majd meg egy finom vonalvezetésy, keskeny gyalogoshidon
keresztll. A park a Brooklyn Bridge Park elnevezés( sszeflggd fejlesztési terv részeként az egykori ipari terllet
atalakitasaval létrejott zoldfelllet a folyd mentén. Tobb részbdl &ll6 terilet, ami az egyes épitett foldnyelvek mint
egykori kikotédarabok Ujradefinialasaval létrejott kozterlleti rendszereként mukodik. Az egyes malok kilon
karaktert kaptak, a vizparti hasznalat kilonbozé formai jelennek meg. Az molok és a koztlk 1évd terdlet hol
homokos strandként, fedett-nyitott sportpalyakat tartalmazo rekreacios térként vagy éppen zold kozparkként
vannak kialakitva. Ez az Osszefliggd rendszer annak kdszonhetéen |Ott 1étre, hogy az ipari tevékenységet
kiszoritottdk a kdozponti teriletekrdl, igy a kornyezd lakdtertlet méltd maodon tud a vizparthoz kapcsolddni. De mit
Is értink kapcsolat alatt? Az emlitett terlletek utan egy négyszintes kozlekedési rendszer, azaz szinte
athatolhatatlan gat talalhaté. Viszont a park 6nmagaban egy olyan terllet, amelyen belll mozoghatunk és
rengeteg dolgot csindlhatunk, annak ellenére, hogy nem jellennek meg halmozottan vendéglatd funkciok. A
kapcsolat itt nem a kozvetlen gyalogos lejutast jelenti a vizpartra. A kapcsolat a viz partjan létrejovd aktivitas,
llletve az aktivitas terének léte. A New York-I példa erésséget bizonyitja, hogy Londonban a Temze vizét
hasznalva létesline szintén kbzosségi finanszirozasbdl eqgy medence. A 2013-as Gtlet 2015-re jutott el az
adomanygydjtésig, ami napjainkban is tart. A terv 3 medencét tartalmaz, egy gyerek-, egy Uszo- és egy
merllémedencét. Természetesen itt sem elézmeény nélklli a dolog, mér az 1870-es években legalabb harom
ilyen medence mUkodott Londonban.

3 Buza Péter: Flird6z6 Budapest, 2006, Holnap Kiadd Kft., Budapest

4 Catherine Patterson
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2. Kossuth tér, Parlament

A tér megUjitasa iddszerld beavatkozas volt a véros életében. Magardl a térépitészeti koncepciordl, illetve
megoldasokrdl nem tisztem értékitéletet mondani, azonban a rakpart szempontjabdl egy érdekes beavatkozas
tortént. A tér annak ellenére, hogy a Parlament mogott, az épllet altal védett pozicidban, a Dunatdl elvagva
helyezkedik el, kapcsolatot teremt a Duna felé. Az épllet két oldalan a tér emelt szinten kifut a viz felé, ezzel olyan
kellemes szituaciokat hoz létre, ahol pinenésre ad teret a Duna kozelében. Az északi oldalon egy egyszerl
gesztussal levezet a rakpartra a fold ala sullyesztett fogaddépllet bejarata. Nem torténik drasztikus beavatkozas,
nem nyit intenziven a rakpartra, de az altal, hogy egy ponton kapcsolatot teremt, felértékelddik ez a partszakasz.
Természetesen hozzajarul a pozitiv képhez az itt 1évé cipdemlékmd, illetve hogy egy turisztikali csomopontrol
beszéllink. A rakpart bejarhatd terllete olyan kicsi mint a belvaros mas terlletein és itt sem talalunk semmi
marasztalo kiszolgaldfunkeiot.

Ha a belvérosi szakaszon kell¢ tavolsagokban Iétrejonnének kapcsolddasi pontok, akkor az egyes szakaszok
Osszeflzédve mar egy nagyléptékl hasznalhatd partszakaszt eredményeznének. A Duna-parti fejlesztések
kapcsan fontos, hogy a folyoval vald viszonyt kezelni kell, az épulet konturjébol kilépve, nagyobb
Osszeflggésekben, urbanisztikai kapcsolatokban gondolkozva kell kialakitani a kdrnyezetét. A Mlvészetek
Palotdja és a Nemzeti Szinhaz szinte tudomast sem vesz a folyopartrol, pedig a Kossuth téren alkalmazott
szemléletmdddal egy olyan partszakasz johetett volna Iétre, ami bekapcsolddhatna a szomszédos lako- és
irodaGvezet menti sétanyba.

A Parlament felljitasa kapcsan létrehozott () lejutédsi pontok, egyszerd, finom gesztusok, melyek kelld
kapcsolatot létesitenek a partvonal és a gyalogos zonak kozott. A Iépcsékre killnek az emberek, az
cipbemlekmivet megnézik, sétalnak a bejarhato, kellemes szakaszon.

3. Expo Budapest

Janaky tervel, palyazatok. Nemzetkozi hallgatdr workshop - Polonyi Karoly. Hid kérdése. Archipelago mozi. Teatro
del Mundo.

4. Dunai Regatta

Civil szervezetek, események, programok, Valyo, Pantone.

Olyan hétvégéken, amikor a tavasz bekoszont és tobb program is van, a varos kiszabadul a rakpartra. A Dunai
regatta 2015-ben masodik alkalommal kerllt megrendezésre. Evezds verseny kilfoldi egyetemek részvételével
és hozza kapcsolodo kiséréprogramok és ami a legfontosabb, lezart budai also rakpart. A Valyo ennek apropdjan
tud kitelepUlni, kacsak&ddobd versenyt szervezni, és idedlis alkalom a beton workshop keretein belll készUlt
egyszerU rakparti elemek felavataséra. Egy végtelentl egyszerd ék alaku beton témb, ami a lejtén egy UlGhelyet
hoz létre. Tobb nem is kell a parton. Egy hely, ahol lelilhetlink és valami, amit ihatunk vagy ehetink. Ezek a
programok egyre népszerlbbek, egyre tobb embert mozgatnak meg, vitathatatlan, hogy a rakpartok, a folyo
kozelsége fontos kérdés a mail Budapesten. A programoknak egységes keretet, format lehetne adni, illetve
hagyomannya kell tenni, hogy fenn tudjanak maradni és még inkabb bekerlljon a budapestiek tudatdba. De
persze ezeknek az esemeényeknek dllanddsult megjelenési formai is kellenek a belvarosban, a kdzhajok
megjelenése a part mentén, a pontszerd beavatkozasok egy-egy gocpontként erésithetik az eseményeket.

5. A38

Kék Duna terasz. rendezvényhajok.

Mér Budapesten is talalhatunk tobb példat arra, hogy egy-egy funkcio hogyan tud élni a vizen, egy hajon.
Rendezvényhajok, éttermek, kavézok vagy éppen a Carl Lutz rakparton horgonyzo Klaris Okohajo, ami 2003 &ta
mUkadik irodahajoként. Tobb nemzetkozi példa is taldlhato erre, egy varosi funkcid atvitele egy hajdra, azonban
ezek megmaradnak pusztan ennél, nem létesitenek igazi kapcsolatot.

kohain hii/
J. U

u/dock8abar.html
A38 - vilagépitészet a févarosi Dunan®
A véros legismertebb kulturélis szorakozohelye, az A38 hajo a budai rakpart, Rakoczi hid és Petdfi hid kozé esé
szakaszan talalhato. Poldnyi Karoly erre a szakaszra éalmodta meg az EXPO-t, uszalyokat elhelyezve. Erdekes

5 Vargha Mihaly, Magyar Hirlap, 2003. december 27.
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atirata ennek az Artemovszk 38 tipusu ukran készallitd hajo, ami 2003 6ta mikaodik rendezvényhajoként. A rossz
megkozelithetdsége, a partvonal hasznélhatatlansaga ellenére sikeresen mukodik. Egy ilyen ellehetetlenitett
helyzetben a megoldas a megfeleld funkcid és mindség biztositasa, ami Gnmagaban képes lehet vonzo hatast
kifejteni és olyan helyre csabitani a varosi embert, ahova amugy nem szivesen menne. Az A38 nem valtoztatja
meg a partot, nem egésziti ki épitmeényekkel, a hajotest altal 1étrejové Uj mindségl teret hasznalhatjak az
emberek.

Az A38 tereinek egy részén nincs konkrét éiményink a vizzel, de annak tudata, hogy egy hajon vagyunk mégis
tobbletet ad. A teraszoknak koszonhetden kozvetlen kapcsolatot is létesithetlink a Dunaval. A dereglye hajo mellé
2010-ben kerllt bévités mar nem egy meglévd elembdl éplld funkcidvaltassal 1étrejott kuridzum, hanem egy
tervezett elem. Részleteiben tullép a szokvanyos hajo tipoldgian, olyan tereket alakit ki, amik tudatosan erésitik az
elmeényt, hogy vizen vagyunk. A bévités lehetdséget biztosit hozza kapcsoldddan kikotésre is.

ol ) [ 10 |+ [
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Batar Attila, Vizi varosok - varosi vizek In Az emberi tér. Valogatott tanulmanyok. Terc. Budapest. pp.
200-214. 2070.

Batar Attila, A viz szerepe az épitészetben. Bakucz Andras interjuja a Cicellei (Vas megye) Kulturalis Napok
alkalmaval Batar Attilaval 2007 augusztusaban In Az emberi tér. Valogatott tanulmanyok. Terc. Budapest. pp.
214-221.2070.

C.K. Poloényi, International workshop ‘90 for students of Architecture, Budapest on the blue Danube
organized by Budapest Technical University and the Hungarian Section of U.l.A. Akadémia Kiadd. Budapest.
1997,

Dull Andrea, Palfy Sandor, On Public Issues and Public Spaces - a Design Course Focusing on the Danube
Bank in Budapest. In Periodica Polytechnica. 45(2). pp. 47-51. 2014.

Sipos Andras, Peter Csendes: Bécs - Budapest, MUszaki haladas és vérosfejlédés a 19. szazadban,
Budapest Févaros Levéltara, Budapest-Bécs, 2005.

Vadas Ferenc: Duna-szabalyozés és rakpartépités Budapesten In. Budapest varosépitésének torténete
1945-1990, Preisich Gabor, MUszaki Konyvkiado, Budapest 1998

Guy de Maupassant: Vizen, 18871, forditotta: Rdnay Gyorgy, elbeszélés

Esterhazy Péter: Hahn-Hahn grofnd pillantésa, 2005, Magvetd Kft. Budapest

Jozsef Attila: A Dunanal, 1936. junius

. Claudio Magris: Duna, Eurdpa Konyvkiadd, 2017, Budapest
. Christoph Holzer, Tobias Hundt, Carolin Luke: Riverscapes: Designing Urban Embankments, Birkhauser

Basel, 2008

. Tracy Metz and Maartje van den Heuvel: Sweet & Salt: Water and the Dutch, Rotterdam, 2012
. Koen Olthuis & David Keuning: Float! Building on Water to Combat Urban Congestion and Climate Change,

Frame Publishers, Amsterdam, 2010

. Kelly Shannon, Bruno de Meulder, Viviana d'Auria, Janina Gosseye: Water urbanisms, Martien de Vletter,

SUN, Amsterdam, 2008

Budapest Duna-menti teriileteinek fejlesztési tanulmanyterve, 2012, BKK, http://www.bkk.hu/2013/04/
jelentos-elorelepes-a-duna-partok-fejleszteseben/

Budapest Duna-menti terlleteinek hasznositési koncepcidja, 2013, BKK, http://www.bkk.hu/2013/04/
jelentos-elorelepes-a-duna-partok-fejleszteseben/

Duna menti terlletek 6sszehangolt fejlesztése - tematikus fejlesztési program

A dunai hajozas kézikonyve, RSOE, 2013, http://dhk.rsoe.hu/download/dhk pdf

Topos 81, Water landscapes, Minchen, 2012

Benké Melinda: Duna-party - Duna-parti kilatasok Budapesten, http://epiteszforum.hu/duna-party-duna-
parti-kilatasok-budapesten
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jegyzetek

International workshop '90 for students of Architecture, Budapest on the blue Danube organized by
Budapest Technical University and the Hungarian Section of U.l.A,, edited by C. K. Polonyi, Akadémia Kiado,
Budapest 1991

1990 julius 2 és 14 kozott Budapesten rendezett hallgatdl worshop. Liverpool, London, Dortmund, Marsellle,
Helsinki, White Plains, Budapest részvétele. Corvinus elétt dreg hajokon laktak a hallgatok.

A cél az 1996-0s Bécs-Budapest expo eldkészitése. A Duna Budapest legnagyobb atrakcidja. A lakok vizudlisan
és fizikailag is el vannak valasztva a viztél. Maga a Duna is egy hatarként érzékelheté Buda és Pest kdzott.
Varosok kozott kapcsolat, varoson belll hatar,

Park+Boat

"created space for the people on the water with floating structures or reclaimed land”

korz¢ és hid kapcsolata. A korzo folytathatosaga a hidon, 6sszeflizheti a két partot.

Hid alatti 0sszekotés a vizen.

Meglévé termalfirdd bévitése a vizre (Rudas)

Batthyanyi tér kibdvitése egykori piactér semajara. Kavezok stb

Duna Tematikus Fejlesztési Program

Budapest 2030

'Az Gnmagaban értékes, am egymastdl flggetlen, gyakran fragmentalt, és ezaltal korlatozott, lokalis hatassal
bird fejlesztések helyett Osszvarosi érdekeket képviseld stratégian alapuld intézkedéscsomag létrehozasa
szUkseges."

X|-01: Gyalog a Dunan
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